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1 Ausgangslage und Verfahren

Die bereits laufenden oder bevorstenenden Projekte auf dem
Gemeindegebiet von Raron sind vielzahlig und divers: Neben
Projekten wie der Autobahn Ag, der Umgestaltung des Bahnhofs
Raron, der Erweiterung von Schulanlagen sowie einem neuen
Standort fUr das Gemeindehaus kommen diverse weitere Pro-
Jjekte im Wohnungs- und Infrastrukturbau hinzu, welche in Zu-
sammenhang mit einem aktuell spurbaren Entwicklungsboom
im Rhonetal stehen.

Das Projekt raronplus soll einen Beitrag zur Koordination der ver-
schiedenen Projekte leisten. Dies ist insofern von Bedeutung, da
viele dieser Projekte einer Abstimmung zwischen Kanton Ge-
meinde und Privaten EigentUmer bedUrfen. Was bisher fehlt, ist
eine Ubersicht Uber Synergien, potenzielle Konflikte und Abhan-
gigkeiten, sowie mogliche Handlungsoptionen fur die integrierte
Entwicklung der Gemeinde. Im Rahmen der ersten Phase von
raronplus wurden die Projekte auf einem Ubersichtsplan darge-
stellt (siehe Abbildung 01).

Eine der zentralen Herausforderungen ist das Nebeneinander
grosser Infrastrukturprojekte, deren Planung schon weit fortge-

schritten ist oder die bereits im Bau sind:Bau der Autobahn Ag

mit dem gedeckten Einschnitt auf der Hohe von Turtig: im Bau,

Inbetriebnahme 2025/2026

- Behindertengerechte Ausgestaltung des Bahnhofs Raron:
Vorprojekt liegt vor, Inbetriebnahme 2026

- Rhonekorrektion und Bedarf an einem verbreiterten Gewas-
serraum und einer neuen Rhonequerung: geplant fur 2032,
bisher keine Uberlegungen zur Rhonequerung vorliegend

- Verschiebung der Seilbahn Eischoll: geplant, Projektstand
Ideenskizze und Grobprufung Varianten neuer Standort der
Talstation

Einige erste Konflikte zwischen diesen Projekten allein wurden

schon zu Beginn identifiziert:

- Das SBB-Projekt fur den Bahnhof geht fur die Perronzugan-
ge von der heutigen Unterfuhrung (Gleisquerung) aus, im
Status quo (Fahrbahn, Trottoir)

- Die Rhonekorrektion bedingt eine Anpassung der Brucke:
hohere Lage. Die Frage, ob und wie die Brlcke an die be-
stehende Gleisquerung (UnterfUhrung) anschliessen kann,
ist nicht geklart.

/

Abbildung 1. Ubersichtsplan der laufenden Projekte (Stand 2021)
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1.1 Ablauf des Verfahrens

Nach Abschluss der Vorabklarungsphase (Phase 1) des Koor-
dinationsprogramms raronplus der Gemeinde Raron, wurde in
einer weiteren Phase das Konzept Rahmenplan raronplus er-
arbeitet. Wie auf der Abbildung 02 ersichtlich ist, wurde in der
zweiten Phase Uber den Perimeter raronplus, ein «Verfahren
Rahmenplan raronplus» konzeptioniert. Neben dieser Konzep-
tion wurden die laufenden Projekte weiter koordiniert. Das Ver-
fahren Rahmenplan beinhaltet einen Ubersichtsplan aller lau-
fenden oder bevorstehenden Projekte auf dem Gemeindegebiet
von Raron und zeigt diese im Endzustand. Fur die Erarbeitung
des Konzepts, wurden die Projekte auf die Anforderungen und
Bedurfnisse der Bevoélkerung und der Gemeinde abgestimmt.

Das Ziel des Verfahrens war es, eine grundsatzliche Entwick-
lungsvorstellung Uber den betroffenen Projektperimeter zu er-
arbeiten. Das gewahlte Verfahren dient dazu, eine Ubergeord-
nete raumliche Entwicklungsabsicht fur die Gemeinde Raron zu
formulieren und die verschiedenen laufenden und bevorstehen-
den Projekte stimmig zu koordinieren.

Da sich einige zentrale Massnahmen (Autobahn Ag, Bahnhof
Raron) bereits in der Realisierungsphase befanden und nur eine
limitierte Zeit zur Verfugung stand, entschied man sich fur die
Durchfuhrung eines schlanken Verfahrens mit einem Bearbei-
tungsteam, um der Dringlichkeit einiger Koordinationsaufgaben
zu begegnen. Das Verfahren folgte im Wesentlichen den Prinzi-
pien einer Testplanung. Das Bearbeitungsteam erarbeitete in ko-
operativer Zusammenarbeit mogliche Entwicklungsrichtungen
fur das Begleitgremium. Die Aufgabenstellung diente dem Be-
arbeitungsteam als Orientierungsrahmen. Sie legte fest, welche
Fragen im Rahmen des Verfahrens Rahmenplan raronplus prio-
ritar zu behandeln und in gegenseitiger Abstimmung zu klaren
sind.

2021 | 2022
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Die Organisation beinhaltet folgende Organe:

Koordinationsgruppe raronplus

Diese Gruppe stellt sich zusammen aus den Vertretern der Ge-
meinde Raron (Auftraggeber), der Dienststelle fur Mobilitat des
Kanton Wallis (DFM) und der Projektleitung (RWO). Das Gremium
tagt alle 2 Wochen.

Begleitgremium Verfahren Rahmenplan

Das Begleitgremium ist eine Erweiterung der Koordinationsgrup-
pe mit den Bauherren SBB, Autobahn Ag und 3. Rhonekorrek-
tion. In insgesamt 6 Sitzungen konnten die Projekte aufeinander
abgestimmt werden und die einzelnen Beteiligten am Prozess
mitwirken. Fur spezifische Fragen stehen dem Begleitgremium
Fachexperten zur Seite.

Projektleitung Verfahren Rahmenplan
Die Projektleitung erfolgt durch die RWO. Die Leitung und Be-
gleitung des Verfahrens werden von urbanista.ch tUbernommen.

Bearbeitungsteam Verfahren Rahmenplan

Das Bearbeitungsteam setzte sich aus den Buros mrs partner
ag, Guller Guller architecture urbanism und Van de Wetering zu-
sammen.

Offentlichkeitsveranstaltungen

Anlasslich zweier Workshops mit der Bevolkerung wurden die
Bedurfnisse, Wunsche und Ideen der Bevolkerung gesammelt,
welche in die weiteren Arbeiten des Bearbeitungsteams integ-
riert wurden.
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1.2 Aufgabenstellung

Die Aufgabenstellung legt die im VerfahrenRahmenplan raron-

plus prioritar zu behandelnden

Fragen fest. Das Bearbeitungsteam arbeitet im Sinne des Ver-

fahrens in Varianten und zeigt die Wege der Umsetzung auf.

Zudem soll die Aufgabenstellung auch klaren, welche Frage-

stellungen nicht im Rahmen des Verfahrens Rahmenplan raron-

plus geklart werden konnen und zu einem spateren Zeitpunkt
aufgenommen werden mussen. Dazu wird der Perimeter in drei

Bearbeitungstiefen unterteilt:

- Perimeter A: Der Betrachtungsperimeter umfasst das ge-
samte Gemeindegebiet von Raron mit samtlichen laufenden
Entwicklungen und Entwicklungsabsichten.

- Perimeter B: Der Bearbeitungsperimeter oder umfasst die
wichtigsten laufenden Projekte auf dem Gemeindegebiet
von Raron.

- Perimeter C: Beim Projektperimeter handelt es sich um ein
Zoom-In ins Zentrum des Bearbeitungsperimeters B. Der
Fokus liegt dabei auf dem Bahnhof und seiner unmittelbaren
Umgebung.

Die Aufgabenstellung verdeutlich dieNotwendigkeit einer Ge-
samtsicht. Die Koordination bzw. Abstimmung der Projekte ist in
Anbetracht der hohen raumlichen und zeitlichenAbhangigkeiten

unerlasslich.
Region
Betrachtungsperimeter
A
Gemeinde

Betrachtungsperimeter B
Rund um Knoten Bahnhof

Betrachtungsperimeter
«Projektebene>
Einzelne Projekte in Raron

1.3 Lesehilfe des Berichts

Der vorliegende Schlussbericht kombiniert den Bericht des Be-

arbeitungsteams mit den Erkenntnissen und Ergebnissen des

Verfahrens und den Empfehlungen des Begleitgremiums.

- Die Kapitel 2, 3 und 4 beschreiben die Inhalte und Haltungen
des Teams

- Das Kapitel 5 ordnet die Ergebnisse aus Sicht des Begleit-
gremiums ein und formuliert die Empfehlungen zum weite-
ren Vorgehen
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2 raronplus - Analyse der Situation und der Aufgabe

2.1 Raron 1900 - 1960 - 1990 - 2020: Ein Historischer Welchen Stellenwert hat die Nord-Sud-Achse in Zukunft -

Uberblick insbesondere nach der Eroffnung der Autobahn Ag?

- Das Siedlungswachstum in Ost-West-Richtung gibt es erst
Betrachtet man die Entwicklung von Raron Uber die Zeit, fallt auf, seit 1960. Wie sieht es zukUnftig damit aus?
dass die Nord-Sud-Achse des «Plus», auf das sich der Projekt- - In Raron Dorf: Welche Identitat und Funktion haben die Br
namen bezieht, schon immer in Raron besteht und die Gemein- uckenmoos- und Stadelmattenstrasse heute und zukunftig?
de strukturiert. . Die Ost-West-Achse dagegen entstand erst im - InTurtig: Welche Rolle hat die Kantonsstrasse Tg zukunftig?
20. Jahrhundert. Heute dominiert allerdings die Ost-West-Achse Braucht es neue Erschliessungsstrassen? Fur wen?
die Entwicklung. Folgende Fragen der Entwicklung stellen sich
aus Sicht des Teams: 2.2 Raron 2022

Die folgenden Eindrucke beschreiben, wie das
Entwurfsteam die Situation in Raron 2022
wahrnimmt.
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Raron Dorf: Kompakter traditioneller Kern erweitert in die
Talflache.

Der Historische Dorfkern Rarons liegt auf der Nordseite der Ge-
meinde unterhalb der Kirche und der Burg.

Der kompakte historische Kern um den Dorfplatz und das Unner-
dorfist auch heute noch einer der Bezugspunkte der Gemeinde,
allerdings ohne Einkaufsmoglichkeiten. In Richtung Suden, Wes-
ten und Osten hat sich das Dorf seitdem weiter ausgebreitet. Ein-
familienhausgebiete bestimmen die Entwicklung.

Folgende Fragen der Entwicklung stellen sich aus Sicht des

Teams:

- Welche Rolle spielt der traditionelle kompakte Kern um
Dorfplatz und Unnerdorf in Zukunft?

- Kann die Achse der Bahnhofstrasse auch in Raron Dorf als

Zentrum von Raron gesehen werden und ist eine Aufwer-
tung notwendig?

Abbildung 7. die Kan

Turtig: Um Infrastrukturen gewachsen, von Infrastrukturen ge-
pragt

Der Gemeindeteil Turtig im Suden der Rhone ist seit jeher von
den kantonalen und nationalen Infrastrukturen gepragt. Turtig
spannt sich zwischen Bahnhof und Kantonsstrasse Tg auf, die
heute die wichtigste Verbindung fur Raron ist, aber auch eine
grosse Barriere darstellt. Hier befindet sich neben den Versor-
gungseinrichtungen auch die Industriezone der Gemeinde. Fol-
gende Fragen der Entwicklung stellen sich aus Sicht des Teams:
- Besteht die Chance zur konsequenten Konzentration der In-
frastrukturen entlang der Rhone?

- Kann in Turtig ein lebendiges, ruhiges zweites Dorfzentrum
und Quartier geschaffen werden oder geht es mehrheitlich
um die Entwicklung von platzintensiven Nebenfunktionen
(Industrie/Gewerbe, Sportanlagen, Camping, Infrastruktu-
ren)?

- Was geschieht mit den bestehenden Strassen nach der Er-
offnung der Autobahn? Dorfplatz anstatt Kreisel? Oberirdi-
sche Fuhrung der Fussganger?



2.3 Einschatzung der vier Schlusselprojekte

Das Bearbeitungsteam hat die derzeit bekannten Schlussel-
projekte untersucht sowie ihre Konsequenzen und Wirkung fur
Raron abgeschatzt.

Autobahn Ag und Basperstrasse

Der Bau der Autobahn Ag stellt eine der grossten Veranderun-
gen von Raron dar. Trotz des gedeckten Einschnittes, der Raron
vor den Emissionen der Autobahn schutzt, bleibt die Herausfor-
derung, einen grossen unbebaubaren Streifen in die Siedlungs-
entwicklung zu integrieren und den grossraumiger Umbau der

Abbildung 8: Autobahn Ag und Basperstrasse
Erschliessungsstruktur Rarons zu steuern.

Folgende Fragen stellen sich aus Sicht des Teams:

- Sinnvolle Nutzung der beschrankten Bebaubarkeit der Fla-
chen unmittelbar beimBahnhof?

- Nutzungen fur den gedeckten Einschnitt der Autobahn Ag
als Teil eines grun-blauen Korridors?

- Belastung, Nutzung und Umgestaltung des bestehenden
Strassennetzes von Raron und Turtig?

- Welche Rhonequerungen haben in Zukunft welche Funk-
tion?

|
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Rhonekorrektion

Die dritte Rhonekorrektion ist ein weiterer grosser Eingriff in die
Siedlungsstruktur Rarons. Mit ihren Flachenanspruchen fur den
Flussraum stellt sie die Herausforderung dar, die Kontinuitat der
Nord-Sud-Achse des «Plus» zu gewahrleisten.

Abbildung 9: Generelles Projekt der Rhonekorrektion

Folgende Fragen stellen sich aus Sicht des Teams:

- Rolle und Verkehrsfunktion der Achse der Bahnhofstrasse
von Raron bis Turtig: ist die bestehende UnterfUhrung aus-
reichend?

- Welcher Platz und welche Bedeutung fur Fussgangerinnen
und Fussganger?

- Uberhdhung der Rhonebriicke: Auswirkungen auf den Zu-
gang zur bestehenden Unterfuhrung?

- Linienfuhrung der Achse zur Vermeidung Ubermassig star-
ker Steigungen zwischen Rhonebrlcke und Unterquerung?

- Uberquerung der Rhone und des Bahnkérpers anstelle der
bestehenden Unterfuhrung?

- Uberquerung der Bahngleise - Rampe stdlich der Gleise?

- Kosten und Zweckmassigkeit einer Uberflhrung im Ver-
gleich zu einer angepassten Unterfuhrung? Zeitlicher und
rechtlicher Rahmen fur die beiden Varianten sowie Zustan-
digkeiten?
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Mobilitatsdrehscheibe Bahnhof Raron in Turtig

Am Bahnhof Raron in Turtig soll zukunftig eine Mobilitatsdreh-
scheibe entstehen. Hier besteht die Herausforderung vor allem
in einer sinnvollen Kombination und Erganzung von Einzelpro-
jekten.

Folgende Fragen stellen sich aus Sicht des Teams:

s l

- SBB-Projekt: Nur BehiG-Komformitat oder grésserer Beitrag
an die Qualitat des Raumes und der Mobilitatsketten (Syn-
ergiepotenzial mit den anderen Infrastrukturaufgaben zum
Ausbau des OV-Hubs)?

- Optimale Organisation des Hubs mit Bahnhof, Bushaltestel-
le, Gleisquerung, Eischollbahn?

- Qualitat fur den Fussverkehr?

- Anbindung der allenfalls neuen Querung an die Bahngleise?

- Platzbedarf der angepassten Achse Nord-Sud im Bereich
des Bahnhofplatzes?

- Bau eines OV-Hubs: Lernen von Fiesch und von Grindel-
wald?

- Auswirkungen auf das Zentrum von Turtig? Risiko des Ausein-
anderreissens der Luftseilbahnen Eischoll und Unterbach?

- Parkierungsfunktion an der Talstation Eischoll: reduzieren
oder anbieten am neuen Standort?

2.4 Fuss- und Veloverkehr - Charakter und Qualitat der
Strassenraume

Wie in vielen anderen Gemeinden auch, ist die Qualitat und

Funktion der Strassenraume in Raron eine der zentralen Frage-

stellungen fur die zukunftige Entwicklung und beeinflusst das

Mobilitatsverhalten:

- Die Strassenraume sind einerseits Verkehrsinfrastruktur fur
alle Verkehrstrager und mussen deren Bedurfnisse befrie-
digen

- Andererseits sind sie wichtige offentliche Raume und Be-
standteil der Zentren der Gemeinde, in denen eine hohe
Aufenthaltsqualitat erwunscht ist.

Optimalerweise konnen diese beiden Funktionen miteinander

verbunden werden. Zentrale Bedingung dafur ist eine siedlungs-

vertragliche Gestaltung und niedrige Geschwindigkeiten.

In Raron existieren heute unterschiedliche Qualitaten. Wahrend
die Bahnhofstrasse in Raron Dorf bereits heute stark verkehrs-
beruhigt ist, als offentlicher Raum des Dorfzentrums wirkt und
von allen Verkehrsteilnehmenden genutzt werden kann, ist die
Bahnhofstrasse in Turtig heute eine verkehrsorientierte Strasse,
die nur wenig Raum fur den Fuss- und Veloverkehr lasst und
nicht als ein ansprechender offentlicher Raum wahrgenommen
und genutzt werden kann. Diese fehlenden Qualitaten sind beim
Kreisel der Kantonsstrasse Tg in Turtig am deutlichsten zu sehen.
Hier wird der Fuss- und Veloverkehr in eine UnterfUhrung ver-
bannt und kann den Strassenraum nicht mehr benutzen.



Auch wenn das Auto ein wichtiges Fortbewegungsmittel fur Ra-
ron bleibt, muss es ein Anspruch der Gemeinde sein, die Stras-
senraume als offentliche Raume zu entwickeln und die Quali-
taten fur den Fuss- und Veloverkehr massiv zu verbessern, denn
diese tragen entscheidend zur Lebensqualitat in den Ortsteilen,
sowie zur nachhaltigen Weiterentwicklung der Mobilitat bei. Bei
dieser Aufgabe kann Raron von der Dynamik der Agglomeration
Brig-Visp-Naters, insbesondere des Agglomerationsprogramms
profitieren, welches die Umgestaltung des Strassenraumes als
wichtiger Massnahmentyp vorsieht.

Die grosse Chance fur ein solches Vorhaben liegt in der Eroff-
nung der AQ (siehe nachsten Abschnitt), nicht nur durch das Frei-
werden von Kapazitaten sondern auch, weil der GERA als Teil
einer hochwertigen regionalen Veloinfrastruktur genutzt werden
kann.

2.5 Autobahn Ag und Rhonekorrektion - zwei Meilen-
steine

Zwei der vier Schlusselprojekte stellen Meilensteine fur die Ent-
wicklung Rarons dar:

- Die Eroffnung der Autobahn Ag 2025/2026

- Und die Umsetzung der dritten Rhonekorrektion ab 2033

Beide Ereignisse haben spurbare Auswirkungen auf Raron, die
es zu beachten und auch zu nutzen gilt.

Autobahn Ag

Mit der Erdéffnung der Autobahn verandert sich die Verkehrsfuh-

rung fur den motorisierten Individualverkehr (MIV) drastisch:

- Statt wie heute Uber den Kreisel Bahnhofstrasse/Kantons-
strasse Tg auf das Ubergeordnete Netz zu gelangen, wird
zukunftig der Vollschluss Raron Nord der Ort sein, an dem
man nach Raron kommt oder von dort wegfahrt.

- Das bedeutet auch, dass die heute grosse Bedeutung der
Bahnhofstrasse und der Kantonsstrasse Tg abnimmt und die

2020
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Verbindung Uber die grosse Brucke Gesch zumindest fur Ra-
ron Dorf an Bedeutung gewinnt, da sie keinen Umweg mehr
darstellt.

- Eine weitere Konsequenz ist, dass die Kantonsstrasse Tg
allgemein weniger belastet sein wird (der Kanton geht von
einer Reduktion nach Eroéffnung der Autobahn um 60-70%
aus). Das bedeutet, dass die Kantonsstrasse T9 einerseits
zukUnftig fur die Erschliessung von Raron Dorf, Turtig und
St. German genutzt werden und andererseits, dass die Orts-
durchfahrt Turtig zukunftig aufgewertet werden kann. Die
Kantonsstrasse Tg war bis anhin eine reine Autoinfrastruktur.
Sie besitzt das Potenzial einer Gesamtverkehrsinfrastruktur,
wo neben Autos auch Fussganger, Velos und Busse Platz
finden.

Rhonekorrektion

Die dritte Rhonekorrektion wird das Aussehen und den Platzbe-

darf der Rhone nachhaltig verandern - mit Vor- und Nachteilen

fur Raron.

- Ein Vorteil ist sicherlich, dass Raron vor allem auf der Seite
Dorf einen attraktiven und weitlaufigen Zugang zum Fluss
bekommt. In Zeiten des normalen Abflusses wird die neu
entstehende Uferzone zu einem hochwertigen Freiraum
mitten im Dorf

- Ein Nachteil ist augenscheinlich, dass fur die Korrektion ei-
nige Grundstucke nicht mehr genutzt werden konnen und
bestehende Verbindungen wie die Rhonedammstrasse
moglichenweise nicht im heutigen Zustand bestehen blei-
ben konnen.

Die Rhonekorrektion ist aber vor allem der Grund, dass die heu-

tige Brlcke zwischen Turtig und Raron Dorf nicht mehr bestehen

bleiben kann und das aus zwei Grunden:

- Die Brucke muss neu einen viel grosseren Raum Uberspan-
nen

- Die Brucke muss ca.2m hoher liegen als heute, um im Hoch-
wasserfall nicht in Gefahr zu geraten.
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- Das wiederum bedeutet, dass die Rampe zwischen der Un-
terfuhrung unter der Bahn und der Brlicke noch steiler wer-
den musste, als sie heute ist, was gesetzlich nicht erlaubt ist.

Wichtig fur das Entwicklungskonzept ist, dass die Konsequen-
zen der Rhonekorrektion fur Raron erst dann wirksam werden,
wenn sie umgesetzt wird. Dies gilt auch fur die bestehende
Brucke, obwohl diese aufgrund ihres Zustands moglicherweise
nicht so lange betriebsfahig bleibt (gemass Einschatzung des
Kantons fur mind. 5, hdchstens 10 Jahre).

Rahmenbedingungen fur die Zukunft der Briicke

Was den Ersatz der heutigen Rhonebrucke anbelangt, hat das

Verfahren gezeigt, welche Rahmenbedingungen fur die Brlicke

zu beachten sind:

- Ein Ersatz der Blcke durch das Bundesamt fur Umwelt
(BAFU) als Auftraggeber der Rhonekorrektion ist nicht mog-
lich: Grund dafur ist, dass Ersatzzahlungen fur Infrastrukturen
basierend auf dem Investitionswert getatigt werden. Dieser
ist bei der heutigen Rhonebrlcke aufgrund ihres Alters und
ihres Zustands «0»

- Die finanzielle Beteiligung der R3 an der Finanzierung der
neuen Brucke muss abgeklart werden. Aufgrund der Rho-
nekorrektion ist nun eine deutlich langere Brucke notwendig.

- Die Dienstelle fur Mobilitat des Kantons Wallis bietet an, eine
Fuss- und Veloverbindung im Bereich der heutigen Brlcke
als Ersatz der bestehenden Bruicke vollumfanglich zu finan-
zieren - nicht aber eine Brlcke fur den Autoverkehr. Dies be-
grundet sie mit der Nahe der grossen Brucke Gesch.

Dies bedeutet, eine Brucke fur den Autoverkehr ware durch die
Gemeinde gemass Strassengesetz zu 30% selbst zu finanzieren
und der Kredit fUr den kantonalen Anteil musste vom Grossen
Rat beschlossen werden. Es wird davon ausgegangen, dass eine
solche Brlucke ca. 30 Mio. CHF kosten wurde.

Weitere Finanzierungsmoglichkeiten wie beispielsweise das
Agglomerationsprogramm koénnten hier herangezogen werden
- allerdings nicht fur Massnahmen, die nur dem MIV dienen. Ein
Bauwerk musste also auch fir den &ffentlichen Verkehr (OV)
nutzbar sein. Dies ist nur moglich, wenn es eine andere Gleis-
querung als die heutige gibt - diese ist fUr Busse zu niedrig. Das
Planungsteam setzt fur die Brucke in Anbetracht der Verkehrs-
modi folgende Prioritaten: 1. Fussverkehr, 2. Veloverkehr, 3. Bus-
verkehr und 4. MIV, da mit der grossen Brucke bereits ein guter
Ersatz fur den MIV besteht. Eine «Abbrechung» der MIV-Kon-
tinuitat der Bahnhofstrasse ist zudem positiv fur die Gesamtver-
kehrsstrategie.

2.6 Fazit: Aufgabe eines zukunftsfahigen Konzepts

Neben der Erarbeitung eines Konzeptes, welches fur Raron eine
attraktive und zukunftsfahige Entwicklung ermoglicht, ergeben
sich durch die Erkenntnisse der Analyse folgende Anforderun-
gen:

- Das Konzept muss mit veranderbaren Rahmenbedingungen
umgehen. Dies gilt insbesondere fur den sich im Bau befind-
lichen GERA und die Konsequenzen der dritten Rhonekor-
rektion

- Das Konzept sollte die Chancen fur die Gemeinde nutzen,
die mit der Eréffnung der Autobahn Ag einhergehen

- Das Konzept sollte die Gemeinde gut auf die Veranderungen

der Rhonekorrektion vorbereiten.

Aufgrund der heute verfugbaren Informationen und der beste-
henden Unsicherheiten ist es von besonderer Bedeutung, dass
die Entwicklung aus schrittweisen entwickelbaren Teilen be-
steht und moglichst wenige Abhangigkeiten besitzt. So hat die
Gemeinde Raron die Méglichkeit, das Konzept Schritt fur Schritt
umzusetzen und auf Anderungen der oben beschriebenen Rah-
menbedingungen zu reagieren. Vor allem aber sollte das Kon-
zept aufzeigen, wie Raron bestmoglich von den bestehenden
Infrastrukturprojekten profitieren und Mehrwerte fur die Entwick-
lung des Orts generieren kann.

2.7 VorUberlegungen: Méglichkeiten fur neue Querun-
gen der Rhone

Im Zentrum der Diskussionen stand fruh die Frage, welche Mog-
lichkeiten fur die Umsetzung der Rhonequerungen bestehen.
Diese Frage wurde vom Team mit einem umfangreichen Varian-
tenstudium untersucht (siehe Anhang).

Rahmenbedingungen

Fur die Untersuchung von Varianten sind folgende Rahmenbe-
dingungen zu beachten.

Diese beziehen sich sowohl auf die einzuhaltenden Steigungen
und Abstande als auch auf konkrete raumliche Gegebenheiten.
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Untersuchte Varianten

Die untersuchten Varianten gliedern sich in funf verschiedene
Variantenfamilien (siehe Abbildung 1):

Bestehende Unterfuhrung fur alle Verkehrs- Teilnehmer
beibehalten, Verschwenkung der Brlcke fur die Reduktion
der Steigung der Rampe zwischen UnterfUhrung und Bru-
cke

Neue Unterfuhrung fur MIV und OV éstlich der bestehen-
den. Brucke fur alle Verkehrsteilnehmenden in der Achse
der bestehenden Brucke

Briicke MIV/OV Uber die Bahn westlich der Achse Bahnhof-
strasse, Fuss und Velo in bestehender UnterfUhrung
Briicke MIV/OV in der Achse Bahnhofstrasse, Fuss und
Velo in bestehender Unterfuhrung

Brucke fur alle Verkehrsteilnehmenden o6stlich der Achse
Bahnhofstrasse.

Das Variantenstudium ergab, dass die Variantenfamilien 2, 4 und

5 grundsatzlich machbar sind. Eine vertiefte Prufung zeigte aber,
dass die eine direkte Verbindung fur den Autoverkehr und den
OV auf der Achse der Bahnhofstrasse und die Nutzung der be-
stehenden Unterfuhrung durch den Velo- und Fussverkehr wei-
terverfolgt werden soll.

¢

Bestehende = Neue = Bricke MIV/OV
Unterflhrung far Unterfhrung far Uber die Bahn
alle Verkehrs- MIV und OV westlich
teilnehmer ostlich = Fussund Veloin
Verschwenkung = Brucke in der bestehender
der Briicke Achse Unterflihrung
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Grunde fur die Wahl dieser Variante waren:

Die Varianten mit neuer UnterfUhrung werden teurer einge-
schatzt als digjenigen mit Brucke

Viele der Varianten haben keinen Mehrwert fur den Fuss-
und Veloverkehr oder den OV - trotz grosser Investitionen
Einige Varianten haben eine zu grosse Hohendifferenz fur
den Fuss- und Veloverkehr.

Die vorgeschlagene Kombination erlaubt eine gestaffelte
Realisierung in der Zeit.

Fur die Gesamtvision wurde daher mit der als weiterzuverfol-
gend eingestuften Variante gearbeitet.

Briicke MIV/OV = Briicke fur alle
in der Achse Verkehrsteil-
Bahnhofstrasse nehmenden
Fuss und Velo in ostlich
bestehender

Unterflhrung

Weiterverfolgt
Achse
Bahnhofstrasse
betont

Beste Ldsung far
Fussganger

Grossere Hohendifferenz
far Fussganger und
Velofahrende (8m)
Abweichung von der
Achse Bahnhofstrasse
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3 Entwicklung raronplus - Vision 2030

Die Vision raronplus 2030 stellt das Ergebnis des durchgefuihrten
Verfahrens dar. Sie wurde vom Bearbeitungsteam in vier Durch-
gangen mit dem Begleitgremium entwickelt und in zwei Veran-
staltungen mit der Bevolkerung diskutiert. Die Vision ist gleich-
zeitig als erste Version des Rahmenplans fur die Entwicklung der
Gemeinde und ist die Basis fur die Erweiterung des interkommu-
nalen Richtplans der Agglomeration Brig-Visp-Naters (geleitet
durch die RWO).

3.1 Einbettung in die Entwicklung der Gemeinde

Um die Gesamtvision einordnen zu konnen, war es wichtig he-
rauszufinden, in welche Richtung sich Raron als Gemeinde ent-
wickeln soll. Zu diesem Zweck wurden vom Bearbeitungsteam
drei mogliche Szenarien entworfen (detaillierte Szenarien siehe
Anhang):

Szenario 1: Starkung der Ortskerne und der historischen Achse
Das erste Szenario geht von der Konzentration der Siedlungs-

entwicklung in kompakten Bereichen um die zwei Dorfzentren
aus. Die Bahnhofstrasse dient als Verbindung zwischen den
zwei Dorfzentren und Zugang zum Bahnhof. Das Gebiet um den
Bahnhof ist zwar ein wichtiger Zugang zum offentlichen Verkehr,
aber es finden dort keine grossen Entwicklungen statt.

Szenario 2: Konzentrierte Entwicklung um den Bahnhof

Das zweite Szenario geht von einem Zusammenwachsen
von Raron und Turtig mit einem neuen Zentrum rund um den
Bahnhof («neue Mitte») aus. Hier musste die Konzentration der
Siedlungsentwicklung und die Ansiedlung neuer Funktionen in
Bahnhofsnahe erfolgen. Die historischen Kerne von Raron und
Turtig nehmen in ihrer Bedeutung ab.

Szenario 3. Weiterwachsen der zwei Dorfteile nach Osten und
Westen entlang der Talflanken

Das Dritte Szenario geht davon aus, dass die Entwicklungsten-
denzen der letzten Jahrzehnte weitergefuhrt werden und sich
die beiden Ortsteile an den Talflanken weiterentwickeln. In der
Mitte der Gemeinde kénnte ein grosserer blau-gruner Korridor
entlang der Rhone entstehen.

e S
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Gewahlte Entwicklungsrichtung: Zwei Attraktive Dorfteile mit
einem starken Bahnhof einem zentralen Griinzug mit 6ffentli-
chen Nutzungen

In den Diskussionen mit der Gemeinde, dem Begleitgremium
und der Bevolkerung kristallisierte sich schnell heraus, dass das
Szenario 1 den Vorstellungen und Gegebenheiten Rarons am
besten entspricht. Einzelne Elemente der Szenarien 2 (Bahnhof)
und 3 (Freiraumkorridor) wurden Ubernommen.

Die Gemeinde verfolgt eine Vision mit zwei attraktiven Dorftei-
len (Dorf und Turtig) mit attraktiven offentlichen Raumen in den
heutigen beiden Zentren und entlang der Bahnhofstrasse. Der
Bahnhof soll als dritter attraktiver Treffpunkt gestarkt werden. Es
ist eine konzentrierte Siedlungsentwicklung anzustreben, die
hauptsachlich entlang der Achse der Bahnhofstrasse und in be-
grenztem Ausmass um den Bahnhof stattfinden soll. Zudem wird
ein Grunzug mit einzelnen Nutzungsbereichen auf dem GERA
sowie entlang der Rhone angestrebt.

3.2 Die Gesamtvision raronplus 2030 - der Rahmenplan
1.0

Die Gesamtvision ist in Abbildung 21 abgebildet. Sie zeigt das
Resultat der Testplanung, die anzustrebende Entwicklung Ra-
rons und Turtigs und stellt das Zusammenspiel der einzelnen
Massnahmen dar. Die Schlusselelemente sind im Sinne des
«Plus» in Nord-Sud und Ost-West Richtung geordnet. Die ein-
zelnen Elemente sind im Abschnitt 3.3 genauer beschrieben. In
der Gesamtschau lassen sich einige Erkenntnisse des Prozesses
gut beschreiben:

Ein Plus fur den Freiraum

Sowohl in Nord-Sud als auch in Ost-West Richtung kann Raron
wertvolle Freiraume gewinnen. Dies ist zum einen die Gestaltung
des GERA (auf welcher durch Verhandlungen wahrend des Ver-
fahrens sichergestellt wurde, dass auf dem gesamten Abschnitt
der Uberdeckung Baume gepflanzt werden kénnen). Aber auch
die Bahnhofstrasse kann beidseits der Rhone von den Entwick-
lungen profitieren und zu einem attraktiven offentlichen Raum
werden. Im Schnittpunkt des «Plus» ermoglicht der Vorschlag
des Teams mit der Neugestaltung des Bahnhofplatzes und dem
Bahnhofpark neue offentliche Raume von viel Qualitat, die Raron
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DORFKERN TURTHS

zumindest im Ortsteil Turtig bisher noch fehlen. Im Ortsteil Dorf
schlagt das Team eine Aufweitung der Bahnhofstrasse vor, die
sowohl einen Bahnhofplatz Nord als auch einen neuen Zugang
zum Fluss darstellt.

Eine neue Verbindung uber die Rhone

Im Zentrum der Entwicklung stehen die Rhonebrucken. Die Visi-
on zeigt die Vorzugsvariante des Teams, eine hochwertige Fuss-
und Velobruicke zwischen dem heutigen Ausgang der Unterfuh-
rung und der Achse Bahnhofstrasse im Ortsteil Dorf. Aufgrund
der Rahmenbedingungen ist dies die Brucke, die sicher realisiert
werden kann. Eine zweite Brucke ist als Option dargestellt: Die
allfallige Verbindung fur den Autoverkehr und den OV Uber-
spannt als Bricke sowohl die SBB als auch die Rhone und folgt
der Achse der Bahnhofstrassen. Die Losung der zwei Bricken
erlaubt es auch, hier schrittweise vorzugehen.

Entwicklungsmoglichkeiten am Bahnhof

Die Chance fur eine bauliche Entwicklung sieht das Team vor
allem am und um den Bahnhof. Hier besteht die Moéglichkeit,
neue Gebaude zu erstellen, die unter anderem auch zentrale
Einrichtungen Rarons beherbergen konnten. Ebenso besteht ein
moglicher Standort fur die Talstation der Seilbahn Eischoll (und
Unterbach) im Bereich des heutigen Bahnhofsbuffets. Ob diese
Entwicklungen erwunscht und machbar sind, muss noch ge-
pruft werden. Entwicklungsmaoglichkeiten bestehen zudem am
Nordufer der Rhone, dessen Gelande aufgrund der R3 teilweise
umgestaltet wird.

Neue Méglichkeiten an der Kantonsstrasse T9

Wichtige grossere Veranderungen sind im Bereich der heutigen
Ortsdurchfahrt der Kantonsstrasse Tg moglich. Durch die Reduk-
tion der Fahrten kann die Ortsdurchfahrt neugestaltet werden.
Aus der bisherigen Ruckseite kann ein attraktiver Ortseingang
werden. In dessen Zentrum schlagt das Team vor, den heutigen
Kreisel nach der Eréffnung der Autobahn Ag durch einen «Tur-
tig-Platz» zu ersetzen, welcher die Siedlungsteile nordlich und
sudlich der Kantonsstrasse T9 verbinden kann. Nicht auf dem
Plan sichtbar, aber fur Raron sehr wichtig ist die Erschliessung
der Industrie Uber einen neuen Knoten an der Kantonsstrasse Tg
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3.3 Elemente der Gesamtvision/des Rahmenplans
1.0

Im Folgenden werden die einzelnen Elemente des Rahmen-
plans in Form von Massnahmenblattern naher beschrieben. Die-
se stellen den Stand des Wissens nach dem Verfahren Rahmen-
plan raronplus dar und sollen als Basis fur das weitere Vorgehen
dienen. Bei den vertieft untersuchten Elemente wird der Stand

der Abklarung dokumentiert.

Die Darstellung entspricht den Vorschlagen des Teams. Fur die
Einschatzung des Begleitgremiums sowie die Vorschlage fur
Realisierungsetappen und MaBnahmenbundel, siehe Kapitel 4
und 5.

Die Massnahmenblatter sind folgendermassen aufgebaut:

Nr.

Name des Elements

AUSGANGSLAGE ,Warum soll man sich damit beschdfti- | Bild der Ausgangslage
gen?”
Beschreibung der Ausgangslage

ZIEL ,Was strebt raronplus an?" Ausschnitt Rahmenplan
Beschreibung der Ziele der Massnahme

HANDLUNGS- ,Was ist zu tun?"

ANWEISUNG Beschreibung der Handlungen, die vorzuneh-
men sind, um das Ziel zu erreichen
Beschreibung der Ausgestaltung

KOOPERATIONS- ,Auf was muss man achten?"

BEDARF

dinieren ist

Dokumentation der Planungen und Massnahmen, mit denen die vorliegende Massnahme zu koor-

Inhalte Rahmenplan:

Massnahme zusammenhangen

Massnahmen des Rahmenplans, die mit dieser

Erlauterung:

Erlauterung der wichtigsten Zusammenhange

Andere Projekte:

\Weitere Projekte ausserhalb des Rahmenplans

REALISIERUNGS- ,Wann ist etwas zu tun

HORIZONT
Markierung der Zeitpunkte, in denen die Planung oder Realisierung vorgenommen werden sollte
D Phase I: D Phase II: Phase llI:
0-5 Jahre 5-10 Jahre 10+ Jahre
BETEILIGTE ,Wer muss beteiligt werden?
Auflistung der an der Planung/Realisierung zu beteiligenden Akteure
Dienststelle fur Dienststelle fur Dienststelle fur
Kanton /
Region / D Mobilitat D Nationalstrassen D Naturgefahren
egion :
. ' Agglomeration .
Gemeinde D Gemeinde Raron D Brig-Visp-Naters D weitere Akteure
D Eurgergememde D Investoren D Grundstuckseigentumer
. aron
Weitere
D SBB Infrastruktur D SBB Immobilien D weitere Akteure
FEDERFUHRUNG Wer hat die Federfiihrung?
Akteur, der die das weitere Vorgehen verantwortlich vorantreiben muss
MASSNAHMEN/ ,Wie soll man vorgehen?"
WEITERE
PLANUNGSSCHRITTE Beschreibung der nachsten Schritte/Abklarungen

REFERENZBILDER ,Wie konnte es aussehen”

Referenzbilder ahnlicher Planungen/Projekte

WEITERE
DARSTELLUNGEN

\Weitere Darstellungen der Massnahme
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Nr. 1

Bahnhofstrasse Nord

AUSGANGSLAGE

Die nordliche Bahnhofstrasse ist heute vom
Dorfkern bis zur Brickenmoosstrasse verkehrs-
beruhigt. Der Teil zwischen Bruckenmoosstras-
se bis zur Rottenbrlcke ist aber weniger attrak-

tiv

ZIEL

Umgestaltung und weitere Aufwertung der
nordlichen Bahnhofstrasse zu einem attrakti-
ven Strassenraum

HANDLUNGS-
ANWEISUNG

Umgestaltung der bestehenden Strasse

- Regime: Mischverkehr

- Tempo 30 oder Begegnungszone

- Fahrbahn max. 6.00m
- Baume und einzelne Langsparkplatze ent-
lang der Strasse

- Bushaltestelle (nurin eine Richtung)

- K+Rund Veloabstellplatze

KOOPERATIONS-
BEDARF

Inhalte Rahmenplan:

2 Gestaltung Bahnhofplatz Nord
12 Bahnhofstrasse Turtig (Std)

Erlauterung:

Andere Projekte:

Das Projekt kann grundsatzlich als eigenstandi-
ges Projekt realisiert werden, sollte jedoch mit der
sudlichen Bahnhoftrasse sowie dem Bahnhofplatz
Nord zusammengedacht werden.

REALISIERUNGS- Phase I Phase II: Phase lII:
HORIZONT |X| 0-5 Jahre D 5-10 Jahre D 10+ Jahre
BETEILIGTE Kanton / Dienststelle fur Dienststelle fur Dienststelle fur
Redion / |Z| Mobilitat D Nationalstrassen D Naturgefahren
egion )
Gemeinde & Gemeinde Raron & gﬁg{%@gi}ggrs D weitere Akteure
Burgergemeinde . . .
Weitere D Raron D Investoren D Grundstuckseigentumer
D SBB Infrastruktur D SBB Immobilien D weitere Akteure
FEDERFUHRUNG Dienststelle fur Mobilitat
MASSNAHMEN/ - Durchfthrung Gestaltungswettbewerb
WEITERE - Sanierung Strassenraum
PLANUNGSSCHRITTE - Abklassierung Strasse
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REFERENZBILDER

Beispiel : Strassengestaltung (Muri) Begegnungszone mit Parkierung und
Bepflanzung Aufmerksamkeit fur die Materialitat

WEITERE
DARSTELLUNGEN
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Nr. 2

«Bietschplatz» (Bahnhofplatz Nord)

AUSGANGSLAGE

Der Bereich des zukUnftigen Bahnhofplatz Nord
liegt an der Kreuzung zwischen Bietschgarten-/

Schulhausstrasse und Bahnhofstrasse. Im Zuge |

der Rhonekorrektion wird dieser Ort sowohl am
Gewasserraum liegen als auch der Ausgangspunkt
der Brlcke(n) Uber die Rhone sein. Um diesen Ort

zu gestalten und den Bewohnenden von Raron |

Dorf einen attraktiven Zugang zum Bahnhof Ra-
ron zu ermoglichen, soll diese Kreuzung zu einem
Platz umgestaltet werden

ZIEL

Entwicklung eines gefassten Platzes am Nordkopf
der zukunftigen Brucke.

HANDLUNGS-
ANWEISUNG

- Gefasster Platzbereich und Bruckenkopf
moglichst mit EG-Nutzung (Teil einer mogli-
chen Entwicklung in der Bietschgartenstrasse
(23)

- Bushaltestelle (nurin eine Richtung)

- K+Rund Veloabstellplatze

- Fahrplane SBB

KOOPERATIONS-
BEDARF

Inhalte Rahmenplan:

1 Bahnhofstrasse Nord

3 Flusszugang

4 Fuss- und Velobrucke

5 Option MIV- und OV-Bricke

Andere Projekte:

- Einbezug der Entwicklungen der Schule und
der angrenzenden Grundstucke
- Abstimmung Fahrplane SBB und Bus

Erlauterung:

Das Projekt kann grundsatzlich als eigenstandi-
ges Projekt realisiert werden, sollte jedoch mit der
nordlichen Bahnhofstrasse (1) und der Fuss- und
Velobrucke (4) koordiniert werden. Insbesondere
ist sicherzustellen, dass sowohl die Fuss- und Ve-
lobriicke als auch eine allfallige MIV- und OV-Bru-
cke auf dem Platz ankommen kénnen.

REALISIERUNGS- Phase I Phase II: Phase III:
HORIZONT |X| 0-5 Jahre D 5-10 Jahre D 10+ Jahre
BETEILIGTE Kanton / Dienststelle fur Dienststelle fur Dienststelle fur
Redion / & Mobilitat D Nationalstrassen D Naturgefahren
egion )
. Agglomeration .
Gemeinde & Gemeinde Raron & ng—\/isp—Naters D weitere Akteure
Burgergemeinde . . .
Weitere D Raron |E Investoren D Grundstlickseigentumer
D SBB Infrastruktur D SBB Immobilien |X| weitere Akteure
FEDERFUHRUNG Gemeinde Raron /Dienststelle fur Mobilitat (Wettbewerb)
MASSNAHMEN/ - Integration in Planungen zur Bahnhofstrasse und zur Fuss- und Velobrucke
WEITERE - Klarung des optimalen Zeitpunkts der Realisierung (mit Bahnhofstrasse oder mit Brucke)
PLANUNGSSCHRITTE - Klarung der Ansiedlung von Erdgeschossnutzungen auf beiden Seiten

- Klarung des Platzbedarfs fur K+R, Veloabstellplatze und Bushaltestelle
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Beispiell EG-Nutzug und Gestaltung der Vorzonen
(Begegnungszone Bahnhostrasse Wald)
WEITERE
DARSTELLUNGEN
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Nr. 3

Rhonezugang und -ufer

AUSGANGSLAGE

Der Zugang zur Rhone wird sich im Zuge der dritten
Rhonekorrektion massgeblich verandern. Der Gewas-
serraum der Rohne wird gegen Norden enveitert und
liegt dann sudlich der Bietschgartenstrasse

Bei normalem Abfluss wird der Flussabschnitt durch
grossere Gras- und Schotterflachen gepruft sein, die
als Freiraum genutzt werden konnen.

ZIEL

Zugang zur Rhone ermdéglichen, Gelande am Fluss
als Parkanlage gestalten

HANDLUNGS-
ANWEISUNG

- Erleichterter Zugang zum Fluss und Anbindung
an den Bietschplatz

- Sitzstufen zum Flussraum

- Wegverbindungen zwischen Ost und West

- Veloverbindung Rhone Nordufer

&
&

3

icklun

KOOPERATIONS-
BEDARF

Inhalte Rahmenplan:

1 Bahnhofstrasse Nord
2 Gestaltung Bahnhofplatz Nord

Andere Projekte:
- Projekt dritte Rhonekorrektion

Erlauterung:

Der Zugang zur Rhone sowie die Gestaltung des
Uferabschnitts kann erst wahrend/nach der Um-
setzung der dritten Rhonekorrektion angegangen
werden

REALISIERUNGS- Phase I Phase II: Phase lII:
HORIZONT D 0-5 Jahre D 5-10 Jahre & 10+ Jahre
BETEILIGTE Kanton / Dienststelle fur Dienststelle fur Dienststelle fur
Redion / D Mobilitat D Nationalstrassen & Naturgefahren
egion :
. ' Agglomeration .
Gemeinde |X| Gemeinde Raron D Brig-Visp-Naters D weitere Akteure
D Burgergemeinde D Investoren & Grundstuckseigentumer
. Raron
Weitere
D SBB Infrastruktur D SBB Immobilien I:] weitere Akteure
FEDERFUHRUNG Dienststelle fur Naturgefahren und Gemeinde Raron
MASSNAHMEN/ - Klarung der Integrationsmaoglichkeiten in das generelle Projekt R3
WEITERE

PLANUNGSSCHRITTE
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REFERENZBILDER

1

Beispiel 3: Sitzstufen Beispiel 2: &ffentliche Wege entlang eines Flusses mit Uber-
schwemmungs-ergeignissen (Schussinsel, Biel)

WEITERE
DARSTELLUNGEN
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Nr. 4

Fuss- und Velobrucke

AUSGANGSLAGE Die heutige Rhonebruicke hat ihre Lebensdauer all-
mahlich erreicht und muss heute bereits bei Hoch-
wasser fur den Verkehr gesperrt werden. IM Zuge
der dritten Rhonekorrektion wird einerseits der ge-
wasserraum stark verbreitert, andererseits mussen
Brucken ca. 1.5m hoher liegen als heute. Dies macht
einen Ersatz der Brucke unumganglich. (Zu den Hin-
tergrunden und dem Variantenstudium zur Brucke
siehe Abschnitte 2.5 und 2.7)
ZIEL Entwurf und Realisierung einer grosszugigen und
direkten Fuss- und Velobrtucke zum Bahnhof Raron
zwischen dem Bahnhofplatz Nord und dem Eingang
der heutigen Unterfuhrung.
HANDLUNGS- Weiterverfolgte Losung: Brucke:
ANWEISUNG - Schrage Anordnung fur di-rekten \Weg
- Hochwertige Gestaltung
- Im Norden leichte Steigung fur komfortable
Uberquerung
Rampe (Sud)
- Spiralformige Rampe/Treppe zur heutigen Un-
terfUhrung mit direktem Zugang
- Radius - 10m
- Neigung = 6% (max.)
- 2 Windungen notwendig 1
- 5m Abstand zur Gleisachse
KOOPERATIONS- Inhalte Rahmenplan: Erlauterung
BEDARF 2 Gestaltung Bahnhofplatz Nord Die Projektierung der Brlcke ist dringend mit den
5 Option MIV- und OV-Briicke Planungen zu den beiden Bahnhofplatzen sowie
6 Umbau SBB-Unterfuhrung mit dem Umbau der Unterfuhrung zu koordinieren.
8 Umbau Bahnhofplatz Die Lage der Brucke ist zudem mit der Nordrampe
einer optionalen MIV- und OV-Briicke zu koordi-
nieren.
Andere Projekte: Ab dem Bau der Brucke kann die Unterfuhrung
- Wettbewerb zur Erweiterung der Schule nicht mehr fur den Autoverkehr genutzt werden.
- Projekt dritte Rhonekorrektion (Hohenkote Bru- Um gelichzeitig den neuen Aufgang auf den
cke und Hydraulische Auswirkungen Rampen- Bahnhofplatz bauen zu konnen muss die Hohen-
turm) lage des Bahnhofplatzes muss klar sein.
REALISIERUNGS- Phase I: Phase II: Phase III:
HORIZONT D 0-5 Jahre |X| 5-10 Jahre & 10+ Jahre
Dienststelle fur Dienststelle fur Dienststelle fur
BETEILIGTE E:gtiz:; |X| Mobilitat D Nationalstrassen & Naturgefahren
Gemeinde |X| Gemeinde Raron |X| gﬁg}(\)/?gsrﬁzgrs D weitere Akteure
D E;Jrrgﬁrgememde D Investoren D Grundstuckseigentumer
Weitere
|X| SBB Infrastruktur & SBB Immobilien I:] weitere Akteure
FEDERFUHRUNG Dienststelle fur Mobilitat
MASSNAHMEN/ - Vorbereitung der Projektierung und Ausschreibung eines Wettbewerbs
WEITERE - Weitere Klarung der Platzverhaltnisse fur den Rampenturm (siehe unten)
PLANUNGSSCHRITTE - Lage der Brucke muss mit dem Wettbewerb zur Erweiterung der Schule abgestimmt werden.
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REFERENZBILDER

Beispiel Rheinbrucke zwischen Chur und Hal-  Beispiel grosszugige Bahnhofbrucke (Bahnhof Saint
denstein (Quelle: suedostschweiz) Laud (F)

& ’ ‘ a9 . i
A . L .5“_ — = — e L . . .
i

WEITERE
DARSTELLUNGEN

3

Langsschnitt Bruckenprojekt

LT
640,40 = (2]
5. L
Detail Rampenturm (mit normalen Abstand SBB) Beispiel Prilly-Malley (Lausanne)
STAND ABKLARUNGEN |Nord
RHONEKORREKTION n Rhoneabschlussmauer -
N hydraulisches Profil >
Bauwerk ausserhalb des
hydraulischen Profils
Nord km 103.934 Sud

Bei der Planung der neuen Fuss- und Velobrucke sollte der spiral-
férmige Aufstiegsturm unbedingt ausserhalb des bendtigten hyd-
raulischen Profils zu liegen kommen. Er muss so platziert werden,
dass dieser zwischen der geplanten «Rhoneabschlussmauers»
(Rote vertikale Linie im Querprofil und Lageplan) zu liegen kommt
und nicht ins Flussprofil hineinragt. So konnten die umfangreichen
hydraulischen Berechnungen und Nachweise vermieden werden.
Falls der Bau zu einer hydraulischen Verschlechterung des Durch-
flusses fuhrt, mussen uU.entsprechende Ausgleichsmassnahmen
an der gegenuberliegenden Seite ergriffen werden. Falls der Bau
vor der Umsetzung der Rhonekorrektion realisiert wird, mussen
Vorkehrungen getroffen werden, damit die Umsetzung der 3. Rho-
nekorrektion nicht erschwert wird.
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Nr. 5

Option MIV- und OV-

Briucke

AUSGANGSLAGE

Durch den Ersatz der bestehenden Brlcke durch
eine Fuss- und Velobrucke besteht keine direkte Ver-
bindung fur den MIV und OV zwischen den beiden
Ortsteilen. Diese wird durch die grosse Brucke Gesch
gewahrleistet. Um die Verbindung langfristig zu si-
chern, wird die Option einer Brlcke fur Fahrzeuge
vorgeschlagen, die zwingend auch Busverbindungen
ermoglichen soll. (Zu den Bedingungen fur den Bau
einer solchen Brlcke siehe Abschnitt 2.7).

ZIEL

Raumsicherung fur die mogliche Realisierung einer
Brlcke in direkter Linie zwischen der Bahnhofstrasse
Nord und Std.

HANDLUNGS-
ANWEISUNG

Brucke in direkter Linie zwischen beiden Bahnhof-

strassen:

- Uberspannt SBB und Rhone

- Neue Brucke nur fur Fahrzeuge

- Neigung 12%

- Optionale Bushaltestelle auf der Brucke mit An-
bindung Bahn und evtl. Seilbahn-Talstation

KOOPERATIONS-
BEDARF

Inhalte Rahmenplan:

2 Gestaltung Bahnhofplatz Nord

4 Fuss-und Velobrtcke

7 Umbau SBB Mittelperron

8 Umbau Bahnhofplatz

9 Opfion Seilbahn Talstation

10 und 11 Bahnhofpark und Bahnhofzufahrt

Andere Projekte:

- Hochspannungsleitung SBB

Erlauterung:

Fur die Raumsicherung sind die Situationen an
beiden Rampenenden zu prufen (wenn moglich
bereits bei der Projektierung der Bahnhofstrasse
und der Fuss- und Velobrucke) da hier die Platz-
verhdltnisse eng sind. Ebenso musste die be-
stehende Hochspannungsleitung der SBB verlegt
werden. Fur den Fall der Realisierung der Talsta-
tionen der Seilbahn ist eine Bushaltestelle vorzu-
sehen. Ebenso ist ein direkter Abgang zum Perron
der SBB zu prufen

REALISIERUNGS- Phase I Phase II: Phase llI:
HORIZONT D 0-5 Jahre D 5-10 Jahre & 10+ Jahre
BETEILIGTE Kanton / Dienststelle fur Dienststelle fur Dienststelle fur

Redion / & Mobilitat D Nationalstrassen & Naturgefahren

egion .
) . Agglomeration .
Gemeinde & Gemeinde Raron & Brig-Visp-Naters I:] weitere Akteure
Burgergemeinde . . .
. D Raron D Investoren I:] Grundstuckseigentimer
Weitere
& SBB Infrastruktur D SBB Immobilien D weitere Akteure

FEDERFUHRUNG Gemeinde /Dienststelle fur Mobilitat
MASSNAHMEN/ - Raumsicherung fur die Briicke im Rahmen der Projektierung der Massnahmen 2, 4 und 10, 11
WEITERE - Prufung der Moglichkeit diese Projekt ein Aggloprogramm zu integrieren

PLANUNGSSCHRITTE




|
~ raronpius

REFERENZBILDER

Situation heute und Visualisierung der moglichen
Wirkung einer direkten Brucke Siehe auch Anhang)

WEITERE
DARSTELLUNGEN
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Nr. 6

UnterfiUhrung SBB

AUSGANGSLAGE

Die bestehende Unterfuhrung wird nach dem Ersatz
der bestehenden Rhonebrucke nicht mehr fur den
MIV benétigt. Um sie bestmoglich fur den Fuss und
Veloverkehr nutzen zu kénnen ist ein Umbau respek-
tive einer Verkurzung der Unterfuhrung im Bereich

des Bahnhofplatzes notwendig

ZIEL

Die Unterfuhrung soll zukunftig fur den Velo- und
Fussverkehr und als Zugang zum Perron der SBB ge-

nutzt werden konnen.

HANDLUNGS-
ANWEISUNG

Der zentrale Teil der Unterfuhrung wird weiter ge-
nutzt, wahrend die beiden Zufahrten im Norden und |+

Suden abgebaut und ersetzt werden:
- Anschluss an die Spiralrampe zur Bruicke

- Neuer Zugang zum Perron mitels Rampe (SBB)
und optional zusatzlicher Treppenaufgang zum

Perron nach Westen

- neue Treppe und Rampe (6%) zum Bahnhofplatz
- Getrennte Fuss- und Veloflache mit breiterem

Trottoir

KOOPERATIONS-
BEDARF

Inhalte Rahmenplan:

4 Fuss- und Velobrucke
7 Umbau SBB Mittelperron
8 Umbau Bahnhofplatz

sinnvoll

Andere Projekte:

- Veloabstellplatze im Bereich der Rampe Sanie-

rung der Unterfuhrung

Erlauterung:
Der Umbau der UnterfUhrung ist erst mit dem Er-
satz der bestehenden Rhonebrlcke moglich und

Die Ausgestaltung der Rampen und Treppen der
Unterfuhrung in Richtung Bahnhofplatz sind direkt
abhangig von der Hohenlage des Bahnhofplatzes.
Bei der erwunschten Realisierung eines Treppen-
aufgangs zum Perron nach Westen, sind allfallige
Konflikte zwischen Fuss- und Veloverkehr noch zu

losen.
REALISIERUNGS- Phase I Phase II: Phase |II:
HORIZONT D 0-5 Jahre D 5-10 Jahre & 10+ Jahre
BETEILIGTE Kanton / Dienststelle fur Dienststelle fur Dienststelle fur
Redion / & Mobilitat I:] Nationalstrassen I:] Naturgefahren
egion )
) ‘ Agglomeration ‘
Gemeinde & Gemeinde Raron D Brig-Visp-Naters D weitere Akteure
Burgergemeinde . . .
. D Raron D Investoren D Grundstuckseigentumer
Weitere
& SBB Infrastruktur & SBB Immobilien D weitere Akteure
FEDERFUHRUNG SBB Infrastruktur in Zusammenarbeit mit der Dienststelle fur Mobilitat
MASSNAHMEN/ - Integration des Umbaus in die Planungen zum Umbau des Mittelperrons der Station Raron (7)
WEITERE - Uberlegungen zur zukUnftigen Hohenlage des Bahnhofplatzes im Rahmen des Umbaus der Bahn-

PLANUNGSSCHRITTE

hofstrasse Sud (12)
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Beispiel Unterfuhrung Spielwiese Gland (VD)
WEITERE Detail Rampe Nord
DARSTELLUNGEN -

- Die Lage der Velorampe zum Bahnhofplatz ist abhangig von dessen Niveau. (sieche Massnahme 8).
Derzeitige Vorzugslosung: Rampe langs zu den Gleisen
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Nr. 7

Umbau SBB Mittelperron

AUSGANGSLAGE

Die SBB plant den BehiG-gerechten Umbau des
Bahnhofs Raron fur 2026. Neben einer neuen Rampe
zum Perron soll dieser umgebaut und verkurzt wer-
den, da die heutige Lange fur die haltenden Zuge
nicht benotigt wird. Das derzeitige Projekt kurzt den
bestehenden Perron ausschliesslich im Westen. Mit
einer zusatzlichen Treppe auf das Perron ware aber
dieser Bereich am kurzesten zu Fuss erreichbar

ZIEL

Verschiebung des geplanten Umbaus und der Ver-
kurzung des Mittelperrons (Projekt SBB). nach Wes-
ten

HANDLUNGS-
ANWEISUNG

- Geplante Lange SBB wird beibehalten, der Per-
ron nach Westen verschoben (Vorteile: breiterer
Perron, zentraler Uber der Unterfuhrung)

- Zusatzlicher Treppenaufgang aus der Unterfuh-
rung nach Westen

- Verschiebung Perron, macht allfalligen Zugang
von einer MIV- und OV- Bricke (und zu einer all-
falligen Talstation der Seilbahn) moglich

KOOPERATIONS-
BEDARF

Inhalte Rahmenplan:

5 Option MIV-und OV Brucke
6 UnterfUhrung SBB
9 Opfion Seilbahn Talstation

Andere Projekte:

Erlauterung:

Das Vorhaben ist vor allem mit der SBB Infra-
struktur zu koordinieren. Diese geht im bestehen-
den Projekt nur von einer Rampe nach Osten aus.
Durch die Treppe nach Westen verandert sich der
Schwerpunkt der Personenstrome. Ebenso ist der
bestehende Perron an dieser Stelle breiter als der
geplante im Osten.

REALISIERUNGS- Phase I Phase II: Phase lII:
HORIZONT |X| 0-5 Jahre D 5-10 Jahre D 10+ Jahre
BETEILIGTE Kanton / Dienststelle fur Dienststelle fur Dienststelle fur

Redion / D Mobilitat D Nationalstrassen I:] Naturgefahren

egion )
) . Agglomeration .
Gemeinde & Gemeinde Raron D Brig-Visp-Naters D weitere Akteure
Burgergemeinde . . .
. D Raron D Investoren I:] Grundstuckseigentimer
Weitere
& SBB Infrastruktur D SBB Immobilien D weitere Akteure

FEDERFUHRUNG SBB Infrastruktur
MASSNAHMEN/ - Klarung der Moglichkeiten einer Veranderung des Projektes mit der SBB
WEITERE

PLANUNGSSCHRITTE
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WEITERE
DARSTELLUNGEN

Derzeitiger Projektstand SBB
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Nr. 8

Bahnhofplatz

AUSGANGSLAGE

Der Bahnhofplatz heute ist sowohl in Nord-Sud als
auch in Ost-West Richtung geneigt und vorwiegend
als Parkplatz genutzt. Dies fuhrt einerseits dazu, dass
die Busse aufgrund enger Platzverhaltnisse teilweise
aufwandige Manover fahren mussen, andererseits
mussen Fahrgaste der SBB einen zusatzlichen Ho-
henunterschied uberwunden, um auf den Platz in die
Unterfuhrung und zum Perron zu gelangen. Fur eine
bessere Zuganglichkeit soll der Bahnhofplatz daher
umgestaltet werden

ZIEL

Gestaltung eines attraktiven Bahnhofplatzes und
Tieferlegung Niveau des GERA

HANDLUNGS-
ANWEISUNG

Vorgeschlagene Ausgestaltung:

- Stutzmauer zum bestehenden Anschlussgleis

- Neupflanzung von grosskronigen Baumen auf
dem Bahnhofplatz

- Bahnhofsvorfahrt fur Bus und Autos im Einbahn-
regime (im Gegenuhrzeigersinn, damit Bushalte-
kante in Kontinuitat der UnterfUhrung steht)

- Bushaltekante mit gedecktem Wartebereich

- EBvtl mittelfristig Kiosk

- Gedeckte Veloabstellplatze

- Autoabstellplatze (Park+Rail) im Platz integriert
(Bewirtschaftung)

KOOPERATIONS-
BEDARF

Inhalte Rahmenplan:

6 Unterfuhrung SBB

9 Option Seilbahn Talstation

11 Bahnhofvorfahrt

12 Bahnhofstrasse Turtig (Std)
19 Basperstrasse

21 Baubereich Bahnhofgebaude

Andere Projekte:

Erlauterung:

Der Bahnhofplatz kann erst abgesenkt werden,
wenn Unterfuhrung abgebaut ist. Fur einen zwi-
schenzustand ist daher eine temporare Losung
notwendig. Zu klaren ist auch die Abhangigkeit mit
Erdgeschossen der allfalligen neuen Gebaude am
Bahnhofplatz und einer allfalligen Talstation der
Seilbahn.

REALISIERUNGS- Phase I: Phase II: Phase llI:
HORIZONT D 0-5 Jahre & 5-10 Jahre I:] 10+ Jahre
BETEILIGTE Kanton / Dienststelle fur Dienststelle fur Dienststelle fur
Redion / |X| Mobilitat |X| Nationalstrassen D Naturgefahren
egion :
. ' Agglomeration .
Gemeinde |X| Gemeinde Raron |X| Brig-Visp-Naters D weitere Akteure
& Burgergemeinde D Investoren I:] Grundstuckseigentumer
) Raron
Weitere
D SBB Infrastruktur & SBB Immobilien I:] weitere Akteure
FEDERFUHRUNG Gemeinde Raron, SBB und Dienststelle fUr Mobilitat
MASSNAHMEN/ - Klarung der temporaren Losung fur den Abschluss der Arbeiten der AQ
WEITERE - Integration in die Planungen zur Umgestaltung der Bahnhofstrasse Turtig (Sud) (12)

PLANUNGSSCHRITTE
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Sl s

Beispiel Bahnhofplatz mit Rampe und gedeckte Velo-  Beispiel Bahnhofplatz mit Begegnungszone
abstellplatze (Baar Lindenpark) (Mannedorf

WEITERE
DARSTELLUNGEN

639,43 630,43

L*lie“ 63784 P 4 Ly 63764
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i

Bahnhofplatz niveau Ist Zustand Bahnhofplatz niveau GERA
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Nr. 9

Option Seilbahn Talstation

AUSGANGSLAGE

Im Zuge der Erneuerung der Seilbahn Eischoll ist
die Verlegung der Talstation an den Bahnhof Raron
in Diskussion. Den moglichen Vorteilen einer Anbin-
dung an Zug und Bus hateht der Nachteil der Uber-
fahrung von Liegenschaften in Turtig gegentber.

ZIEL

Sicherung des moglichen Standorts fur die Talstation
der Seilbahn Eischoll

HANDLUNGS-
ANWEISUNG

Fur die Talstation der Seilbahn Eischoll werden grund-
satzlich zwei Optionen gesehen:

- Am Bahnhof Raron

- Ander heutigen Position

Fur beide Standorte gilt aber, dass langfristig beide
Seilbahnen am selben Standort ihre Talstation haben
sollten.

Mit der Umgestaltung der Bahnhofstrasse und der
Ortsdurchfahrt Turtig der Kantonsstrasse T9 wird der
bisherige Standort attraktiver als heute.

Fur einen Standort am Bahnhof spricht neben dem
Umstieg auf die Bahn auch die Méglichkeit einer An-
bindung an den Bus und die schnellere Erreichbarkeit
von Raron Dorf

‘If'. T
F T
" 1
i N

il
4 N

1 .
I

:.._-'_.‘;_'r'—"-—""'

KOOPERATIONS-
BEDARF

Inhalte Rahmenplan:

5 Option MIV- und OV-Bricke
8 Gestaltung Bahnhofplatz

9 Option Seilbahn Talstation
12 Bahnhofstrasse Turtig (Sud)
13 Ortsdurchfahrt Raron

Andere Projekte:

- Langfristige Verlegung Talstation Seilbahn

Unterbach

Erlauterung:

Die Attraktivitat des heutigen Standorts hangt un-
mittelbar von der Umgestaltung der Ortsdurch-
fahrt der Kantonsstrasse Tg und der Querbarkeit
der Fussganger ab. Kann diese nicht realisiert wer-
den, wird der Standort Bahnhof empfohlen

Die Attraktivitat des Standortes am Bahnhof hangt
von einer attraktiven Busanbindung ab.

REALISIERUNGS- Phase I: Phase II: Phase IlI:
HORIZONT & 0-5 Jahre D 5-10 Jahre & 10+ Jahre
BETEILIGTE Kanton / Dienststelle fur Dienststelle fur Dienststelle fur
Redion / |X| Mobilitat |X| Nationalstrassen D Naturgefahren
egion :
) ' Agglomeration . .
Gemeinde & Gemeinde Raron & Brig-Visp-Naters & Gemeinde Eischoll
D Burgergemeinde D Investoren & Grundstuckseigentumer
) Raron
Weitere
D SBB Infrastruktur & SBB Immobilien & weitere Akteure
FEDERFUHRUNG Dienststelle fur Mobilitat
MASSNAHMEN/ - Klarung der Uberfahrten bei einer Talstation im Bereich des ehemaligen Bahnhofbuffets
WEITERE - Klarung der langfristigen Entwicklung des Seilbahn Unterbach

PLANUNGSSCHRITTE




|
‘raronpius

REFERENZBILDER

Talstation Fiesch am Bahnhof (Quelle: www.aletscharena.ch)

WEITERE
DARSTELLUNGEN
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Nr. 10&11

Bahnhofpark und Bahnhofzufahrt

AUSGANGSLAGE

Der Bereich des Bahnhofparks und der Bahnhofzu-
fahrt ist derzeit Teil der Baustelle des GERA. Die Ge-
staltung nach Abschluss der Bauarbeiten obliegt der
Gemeinde. Um die enge Platzsituation am Bahnhof-
platz zu entzerren (Busverkehr) und einen Auftakt fur
den zu gestaltenden Freiraum des GERA und dem
Ortsteil Turtig zu schaffen, soll ein zentraler bahnhof-
park entstehen.

ZIEL

Gestaltung eines Bahnhofparks als neuer offentlicher
Raum fur Turtig und Zentrum des GERA. Mit dem
Bahnhofpark soll ein zentraler 6ffentlicher Raum an
der Zufahrt zum Bahnhof Raron geschaffen werden.
Dieser dient als Zentrum des GERA, als erweiterter
Ankunftsort des Bahnhofes sowie als zentraler of-
fentlicher Raum fur Turtig. Er wird von der zukunftigen
Bahnhofszufahrt begrenzt.

HANDLUNGS-
ANWEISUNG

Vorschlage zur Ausfuhrung
- Grosskronige Baume

- Wegverbindungen mit Aufenthaltsmoglichkei- '

ten (Sitzbanke, Kunst, etc.)
- Wasserelement im Bereich des Kanals
- Strassen herum mit minimaler Breite, Tempo 30

(oder Begegnungszone) und niedrige Randstei- |

ne fUr eine optimale Querungssituation fur Fuss-
ganger

- Vorfahrt fur Bus und MIV im Einbahnregime (im
Gegenuhrzeigersinn)

- Bahnhofstrasse: Velospur in Gegenrichtung (Zu-
gang zur Unterfuhrung)

KOOPERATIONS-
BEDARF

Inhalte Rahmenplan:

5 Option MIV- und OV-Brlcke

6 Umbau Unferfuhrung

8 Bahnhofplafz

10 und 11 Bahnhofpark und Bahnhofzufahrt
12 Bahnhofstrasse Sud

14-18 Gestaltung GERA

19 Basperstrasse

Andere Projekte:
- Umgestaltung Basperkanal

p &

Erlauterung:

Die Zufahrt zum Bahnhof kann erst nach dem Um-
bau der Unterfuhrung und der Herstellung des
endgultigen Niveaus des Bahnhofplatzes vollstan-
dig realisiert werden. Es wird jedoch empfohlen,
einen Zwischenzustand fur den Park vorzeitig zu
realisieren. In diesem Zusammenhang ist auch die
Klarung des temporaren Anschlusses der Basper-
strasse notwendig.

REALISIERUNGS- Phase I Phase II: Phase IlI:
HORIZONT D 0-5 Jahre |X| 5-10 Jahre D 10+ Jahre
BETEILIGTE Kanton / Dienststelle fur Dienststelle fur Dienststelle fur

Redion / & Mobilitat & Nationalstrassen I:] Naturgefahren

egion }
) : Agglomeration .
Gemeinde & Gemeinde Raron D Brig-Visp-Naters I:] weitere Akteure
Burgergemeinde . . .
Weltere D Raron D Investoren & Grundstuckseigentimer
D SBB Infrastruktur D SBB Immobilien D weitere Akteure

FEDERFUHRUNG Dienststelle fur Mobilitat (Wettbewerb), Gemeinde Raron (Realisierung Park)
MASSNAHMEN/ - Klarung eines moglichen Zwischenzustandes im Rahmen der Umgestaltung der Bahnhofstrasse
WEITERE - Nutzungen in Abstimmung mit der Gestaltung GERA

PLANUNGSSCHRITTE
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REFERENZBILDER

Beispiel chaussierte Parkanlage beim Bahnhof — Beispiel chaussierte Parkanlage beim Bahnhof
(Biel Walserplatz) (Vulkanplatz Zurich)

WEITERE
DARSTELLUNGEN
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Nr. 12

Bahnhofstrasse Turtig (Sud)

AUSGANGSLAGE

Die Bahnhofstrasse ist heute die zentrale Zufahrt von
der Kantonsstrasse Tg zu einem Grossteil der Ge-
meinde und zum Bahnhof. Dementsprechend ist sie
MIV-orientiert ausgestaltet. Gleichzeitig stellt sie das
Zentrum des Ortsteils Turtig dar. Mit der Eroffnung der
Autobahn Ag ergibt sich die Chance die Strasse sied-
lungsorientiert umzubauen

ZIEL

Umgestaltung und Aufwertung der Bahnhofstrasse
Turtig (SUd) zu einem &ffentlichen Raum mit hoher
Aufenthaltsqualitat. Qualitat fur den Fussverkehr zZur

Starkung der Verbindung zu den Seilbahnen ist die ||

Qualitat fur den Fussverkehr zu sichern

HANDLUNGS-
ANWEISUNG

Vorgeschlagene Ausgestaltung:
- Mischverkehr
- Tempo 30 oder Begegnungszone
- Fahrbahn max. 6.00m
- Strassenbaume
- Einzelne Langsparkplatze

KOOPERATIONS-
BEDARF

Inhalte Rahmenplan:

5 Option MIV- und OV-Bricke

10/11 Bahnhofpark und Zufahrt Bahnhof

13 Ortsdurchfahrt Kanfonssfrasse Tg und «Turtig-
Platz»

22 Baubereich Basperstfrasse

Erlauterung:

Die Umgestaltung der Bahnhofstrasse sollte bald-
moglichst nach der Eréffnung der AgQ realisiert
werden konnen. Neben der Umgestaltung des
Strassenraums ist auch die bauliche Entwicklung
entlang der Strassenkante zu klaren. Dabei sind
die Bedurfnisse der Anrainer zu beachten und Sy-

Andere Projekte:
- weitere private Projekte

nergien mit bestehenden Projekten zu nutzen.
Fur die optionale MIV- und OV-Brucke ist eine Ein-
gliederung der Rampe zu beachten

REALISIERUNGS- Phase I Phase II: Phase llI:
HORIZONT |X| 0-5 Jahre |X| 5-10 Jahre D 10+ Jahre
BETEILIGTE Kanton / Dienststelle fur Dienststelle fur Dienststelle fur
Redion / & Mobilitat D Nationalstrassen I:] Naturgefahren
egion )
) . Agglomeration .
Gemeinde & Gemeinde Raron & Brig-Visp-Naters I:] weitere Akteure
Burgergemeinde . . .
Weltere D Raron D Investoren & Grundstuckseigentimer
D SBB Infrastruktur D SBB Immobilien D weitere Akteure
FEDERFUHRUNG Dienststelle fur Mobilitat
MASSNAHMEN/ - Vorbereitung eines Gestaltungswettbewerbs
WEITERE - Moglichkeiten der baulichen Entwicklung entlang der Strassenkante (private Projekte)

PLANUNGSSCHRITTE
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REFERENZBILDER

HIT

iy |}

Beispiel Uster Parkierung vorhanden ohne Barriereef-  Schnitt durch die ortsbaulich gefasste Bahnhofstrasse
fekt (Weiteres Beispiel siehe Bahnhofstrasse Nord)

~
i1 Tﬁ: QIQ [, B [

3-AmFY ZmPP 6 mMischierkeiy

WEITERE
DARSTELLUNGEN
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Nr. 13

Turtig-Platz und Kantonsstrasse Tg9

AUSGANGSLAGE

Die Ortsdurchfahrt der Kantonsstrasse T9 ist heute
vor allem durch den Durchgangsverkehr belastet.
Die Querung fur den Fussverkehr ist nur mit einer
Unterfuhrung moglich. Im Zuge der Eréffnung der
Autobahn Ag besteht die Chance die Ortsdurchfahrt
in eine Siedlungsorientierte Strasse umzubauen und
die Zasur durch Turtig aufzuheben.

ZIEL

Beruhigung und Redimensionierung der Kantons-
strasse Tg sowie Gestaltung eines Platzes und eines
attraktiven Ortseingangs. Umgestaltung der Orts-
durchfahrt der Kantonsstrasse Tg und des Knotens
mit der Bahnhofstrasse zu einem ebenerdigen Uber-
gang fur alle Verkehrsteilnehmenden.

HANDLUNGS-
ANWEISUNG

Vorgeschlagene Ausgestaltung:

- Tempo 30 auf beiden Strassen

- Aufhebung der Unterfuhrung

- Aufhebung des Kreisverkehrs

- Erstellung von Fussgangerstreifen (gegebenen-
falls mit einer Lichtsignalanlage)

- Einfahrt Bahnhofstrasse als PlatzUberfahrt mit
Bushaltestelle

KOOPERATIONS-
BEDARF

Inhalte Rahmenplan:

9 Opfion Talstation Seilbahn
12 Bahnhofstrasse Sud (Turtig)

Andere Projekte:

- - GCestaltung des Ortseingangs Turtig (von

Erlauterung:

Die Ortsdurchfahrt Turtig sollte so bald wie mog-
lich nach Eroffnung der Autobahn A9 umgestaltet
werden, um das Fahrverhalten der Verkehrsteil-
nehmenden zu verandern. Die Umgestaltung ist
auch eine - Ist eine Voraussetzung dafur,
dass der Verbleib der Seilbahnen am jetzigen

Standort empfohlen werden kann.

Osten)
REALISIERUNGS- Phase I Phase II: Phase lII:
HORIZONT |X| 0-5 Jahre |X| 5-10 Jahre I:] 10+ Jahre
BETEILIGTE Kanton / Dienststelle fur Dienststelle fur Dienststelle fur
Redion / |X| Mobilitat D Nationalstrassen D Naturgefahren
egion .
i . Agglomeration .
Gemeinde |X| Gemeinde Raron |X| Brig-Visp-Naters D weitere Akteure
Burgergemeinde . . .
. D Raron D Investoren D Grundstuckseigentumer
Weitere
D SBB Infrastruktur D SBB Immobilien I:] weitere Akteure
FEDERFUHRUNG Dienststelle fur Mobilitat
MASSNAHMEN/ - Vorbereitung eines Gestaltungswettbewerbs
WEITERE - Tempo 30 auf Kantonsstrassen (zu klaren)
PLANUNGSSCHRITTE - Sicherung Fussgangerubenweg durch Lichtsignalanlage prufen

- Moglichkeiten der Kombination mit einer baulichen Gestaltung des Ortseingangs (nach Osten) und
der Ortsdurchfahrt (nach Westen) prufen
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REFERENZBILDER

g

Beispiel Ortsdurchfahrt mit Tempo 30, niedrige  Beispiel Ortsdurchfahrt mit starker Umgestaltung der
Randsteine und Fussgangerstreifen (Brunnen)  Hauptstrasse und Begegnungszone der Nebenstrasse
(Brig Saltinaplatz)

WEITERE
DARSTELLUNGEN




|
raronplus‘

Nr. 14-18

GERA-Park und Rote Meile West

AUSGANGSLAGE

Mit dem Bau des gedeckten Einschnittes Raron
(GERA) wurden ein zentraler Teil der Gemeinde nach-
haltig verandert. Der GERA bewahrt Raron nicht nur
vor den Emissionen des Autobahnverkehrs, sondern
bietet der Gemeinde die einmalige Chance einen
grossen zusammenhangenden Freiraum neu zu ge-
stalten. Mit dem Bau des gedeckten Einschnittes Ra-
ron (GERA) wurden ein zentraler Teil der Gemeinde
nachhaltig verandert. Der GERA bewahrt Raron nicht
nur vor den Emissionen des Autobahnverkehrs, son-
dern bietet der Gemeinde die einmalige Chance eine
grossen zusammenhangenden Freiraum neu zu ge-
stalten.

ZIEL

Die frei werdende Flache auf dem gedeckten Einschnitt zwischen den beiden technischen Zentralen soll
gemeinsam mit der Bevolkerung als GERA Park entwickelt werden.

HANDLUNGS-
ANWEISUNG

Ausfuhrung (Vorschlage):

Die hier gezeigten Vorschlage sind daher nur als Platzhalter und mogliche Nutzungen zu sehen:

- «Rote Meile»: hochwertige Verbindung fur den Velo- und Fussverkehr als RUckgrat des Freiraums
(14,15 und 19) - im Westteil frei trassierbar, im Ostteil auf dem Trassee der Basperstrasse (siehe 19)

- Wiesenlandschaft GERA-Park: Einzelbaume entlang der Roten Meile (15)

- Sportweg: Erschliessung der Zentrale West du der angrenzenden Baufelder (Teil des GERA, 16),

Verschattung mit Einzelbaumen

- Sportanlagen und Spielflachen (17, 18) Spielplatz, Sportflachen und Reserveflachen fur spatere Nut-

zungen

KOOPERATIONS-
BEDARF

Inhalte Rahmenplan:

10 Bahnhofpark
19 Basperstrasse

Andere Projekte:

- Ideen der Bevolkerung (siehe Anhang)
- Ausstattung mit technischer Infrastruktur (AQ)

Erlauterung:

Die Nutzungen auf dem GERA koénnen zwischen
den beiden Zentralen frei angeordnet werden. Zu
beachten ist, dass aufgrund der Statik des Deckels
nur Klein- und Leichtbauten erstellt werden kon-
nen. Die I[deen und Wunsche der Bevélkerung sind
in der weiteren Entwicklung des Projekts zu be-
achten. Die Gestaltung der Freiflachen muss vor-
aussichtlich durch die Gemeinde finanziert werden

REALISIERUNGS- Phase I Phase II: Phase lII:
HORIZONT |X| 0-5 Jahre |X| 5-10 Jahre I:] 10+ Jahre
BETEILIGTE Kanton / Dienststelle fur Dienststelle fur Dienststelle fur

Redion / D Mobilitat |X| Nationalstrassen D Naturgefahren

egion )
i . Agglomeration )
Gemeinde |X| Gemeinde Raron |X| Brig-Visp-Naters D weitere Akteure
Burgergemeinde . : .
Weitore |X| Raron |X| Investoren D Grundstuckseigentumer
D SBB Infrastruktur D SBB Immobilien & weitere Akteure

FEDERFUHRUNG Gemeinde Raron
MASSNAHMEN/ - Kollaboratives Planungsverfahren zur Gestaltung des GERA starten
WEITERE - ldeen der Bevolkerung bundeln und beachten (Veranstaltung im Rahmen des Verfahrens und zu-
PLANUNGSSCHRITTE kunftig)

- Klaren, wo Anschllsse am Sportweg fur Infrastrukturen gelegt werden mussen (Strom, Wasser)
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Wiesenlandschaft mit Einzelbaumen und
Grillstellen (Eulachpark Winterthur)

Abenteuerspielplatz und offene Spiel- und Sport-
wiese (Bachwiesen)

Wiesenlandschaft mit Einzelbaumen und
Grillstellen (Eulachpark Winterthur)

Familien oder Gemeinschaftsgarten (Schlieren)

WEITERE

DARSTELLUNGEN

STAND DER AB- Arbeiten der Autobahn AQ im Rahmen der Fertig- Stand der Abklarungen der Gemeinde
KLARUNGEN ZUM WEI- | stellung des GERA - Gemeinde und Bevolkerung muss Uber Nut-
TEREN VORGEHEN

- Erdschicht aufbringen (1.2 - 1.8m dick)

- Wurzeldichte Abdichtung fur flexible Pflanzung
von Baumen

- Aussaat Wildblumenwiesenmischung

- Bauvon Infrastrukturanschlissen (Wasser, Ab-
wasser, Strom) wenn bekannt

- Wiederherstellung Sportweg

Zwischen den Zentralen und den Portalen wird

die Wiederbepflanzung durch die Autobahn Ag

organsiert.

zungen entscheiden
- Erweiterung des Parks auf nordlich angrenzen-
de Parzellen prufen (zwischen GERA und SBB)

Stand der Diskussion nach Bevoélkerungsveranstal-
tung (siehe auch Anhang)

- Vielfaltige Wuansche fur Nutzungen vorhanden
- Sorge um Finanzierbarkeit

- In einem ersten Schritt nur einen Teil nutzen
und einen Teil frei lassen
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Nr. 19

«Rote Meile» Ost (Basperstrasse)

AUSGANGSLAGE

Die Basperstrasse wurde im Zuge des Baus des ||

GERA ruckgebaut und soll nach der Fertigstellung als
Zufahrt zu den technischen Einrichtungen des GERA
und als Erschliessung der Industrie wiederhergestellt
werden. Aufgrund der Erkenntnisse des Verfahrens
kann das Projekt modifiziert werden (siehe auch Ab-
schnitt 3.4)

ZIEL

<

Die «Rote Meile» Ost stellt das angepasste Projekt der Basperstrasse dar. Sie soll neu nur fur den Fuss- und
Veloverkehr benutzbar sein, mit Ausnahme der Erschliessung der Zentrale West des und des SABA-Be-

ckens des GERA. Wie im westlichen Teil dient die Rote Meile als Ruckgrat des GERA.

HANDLUNGS-
ANWEISUNG

Ausgestaltung:

- Erstellung einer neuen Wegverbindung als Teil der «Roten Meile» auf dem Trasse der geplanten Ba-

sperstrasse

- Befahrbar von Osten als Zugang zur SABA (Strassenwasser-Behandlungsanlage) und Zentrale

- Ab SABA nach Westen abweichende Linien-fUhrung gegenuber dem Auflageprojekt zum Bahnhof

- Bepflanzung mit Baumen

KOOPERATIONS-
BEDARF

Inhalte Rahmenplan:

Erlauterung:

8 Bahnhofplatz

10/11 Bahnhofpark und Bahnhofzufahrt

14-18 Gestaltung GERA

Die Basperstrasse kann zwischen SABA und dem
Bahnhofplatz erst dann ihre endgultige Lage er-
halten, wenn die endgultige Hohenlage des Bahn-
hofplatzes geklart und realisiert ist. Bis dahin muss
auf diesem Abschnitt eine temporare Losung rea-

Andere Projekte:

- Ausbau Knoten Industriestrasse/Kantonsstrasse

lisiert werden. Ebenso muss die Basperstrasse fur
den Autoverkehr befahrbar sein, bis die Erschlies-

sung Industrie via Tg realisiert wird.

T9
REALISIERUNGS- Phase I Phase II: Phase llI:
HORIZONT |X| 0-5 Jahre |X| 5-10 Jahre D 10+ Jahre
BETEILIGTE Kanton / Dienststelle fur Dienststelle fur Dienststelle fur
Redion / & Mobilitat & Nationalstrassen I:] Naturgefahren
egion )
) . Agglomeration .
Gemeinde & Gemeinde Raron D Brig-Visp-Naters I:] weitere Akteure
D Burgergemeinde D Investoren I:] Grundstuckseigentimer
. Raron
Weitere
D SBB Infrastruktur |X| SBB Immobilien & weitere Akteure
FEDERFUHRUNG Dienststelle fur Nationalstrassen
MASSNAHMEN/ - Wiederherstellung der Basperstrasse als Zufahrt zwischen Industrie und SABA
WEITERE - Temporare Linienfuhrung zwischen SABA und Bahnhofplatz zu Bestimmen (siehe Abschnitt 5.2)
PLANUNGSSCHRITTE - Langdfristige Befahrbarkeit fur landwirtschaftliche Fahrzeuge prufen

- Klaren des Belags (Farbe)
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REFERENZBILDER st
Abschnit der Roten Meile in Naters: Fuss- und Velo- Rote Meile mit Veloinfrastruktur (Bergen)
weg mit Aufmerksamkeit an der Qualitat und land-
schaftlichen
WEITERE Bereich 3 Bereich 4
DARSTELLUNGEN T - 1 B 1 == —————

e eeir—
i e

- Veranderte  -| .

F: I.in‘lsnfﬁhl;'ung' g/ . Bqu wie Bculr_arc]ekt

w—
v ==

Bestehendes Projekt der Basperstrasse mit veranderter LinienfUhrung
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Nr. 20 Rhonedammstrasse

AUSGANGSLAGE Die heutige Rhonedammstrasse stellt nicht nur eine
Verbindung der Ortsteile Rarons dar sondern ist auch
Teil des geplanten Rhone-Radwegs R1. Im Zuge der
dritten Rhonekorrektion muss die Strasse verlegt
werden.

ZIEL Die heutige Rhonedammstrasse soll als Fuss- und
Verloverbindung und Teil des Rhone-Radwegs wie-
der erstellt werden.

HANDLUNGS- Ausfuhrung:

ANWEISUNG - Sicherstellung und Gestaltung befestigte Fuss-
und Veloverbindung entlang der Rhone

- Gestaltung Uferbereich Rhone im Rahmen der
Rhonekorrektion

- Neue Brucke Uber den Bietschbach

‘ Fuss- und Velobriicke

—0 0 oOx OF O

) PRSI e e L —
KOOPERATIONS- Inhalte Rahmenplan: Erlauterung:
BEDARF 3 Flusszugang Die Wiederherstellung der Rhonedammstrasse

wird erst mit Realisierung der dritten Rhonekorrek-

Andere Projekte: tion notwendig

- Dritte Rhonekorrektion
- Aufweitung Bietschbach im Zuge der dritten

Rhonekorrektion

REALISIERUNGS- Phase I Phase II: Phase llI:
HORIZONT D 0-5 Jahre D 5-10 Jahre & 10+ Jahre
BETEILIGTE Kanton / Dienststelle fur Dienststelle fur Dienststelle fur

Redion / & Mobilitat D Nationalstrassen & Naturgefahren

egion .
i . Agglomeration :
Gemeinde |X| Gemeinde Raron |X| Brig-Visp-Naters D weitere Akteure
Burgergemeinde . : .
Weltore D Raron D Investoren & Grundstuckseigentumer
D SBB Infrastruktur D SBB Immobilien D weitere Akteure

FEDERFUHRUNG Dienststelle fur Naturgefahren
MASSNAHMEN/ - Weiterfuhrung bis Niedergesteln als Teil der Roten Meile (asphaltiert)
WEITERE - Wiederverwendung der Rhonebruicke Raron als Brlcke Uber die Bietschi prufen

PLANUNGSSCHRITTE - Rolle der Verbindung (Fuss- und Veloweg oder auch fur Autos) im Bereich des ikRPs zu Uberprufen
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REFERENZBILDER

WEITERE
DARSTELLUNGEN

T = ' 7

= -

Neuer Verlauf der Rhonedammstrasse nach Umsetzung der R3 8siehe auch Anhang)




3.4 Entwicklung des Gesamtverkehrs

Dem Rahmenplan 1.0 liegt ein Erschliessungs-konzept zugrun-
de, welches zum Ziel hat, die Qualitaten der Mobilitat fur alle
Verkehrsteilnehmenden und die Qualtaten der offentlichen Rau-
me zu verbessern.

Dieses vom Team vorgeschlagene Erschliessungs-konzept fur
den motorisierten Verkehr lehnt sich u.a. an die Strategie der
Agglomeration Brig-Visp-Naters und des ikRP an. Das Erschlies-
sungskonzept entwickelt sich schrittweise mit den sich veran-
dernden Rahmenbedingungen. Ziel ist es, durch die Anderung
der Erschliessungsprinzipien, die Mobilitat nachhaltiger zu ge-
stalten.

- Eine aktive Mobilitat sollinsb. im Kern des Siedlungsgebietes
(also Bahnhofstrasse) stattfinden.

- Mit der Roten Meile (entlang der Rhone und auf dem GERA)
sollein attraktiver Fuss- und Veloverkehrsweg zur Verfugung
stehen.

- Die Effizienz des OV-Systems soll mit Haltestellen in den
wichtigen Zentralitaten (Bahnhofplatz, Turtigplatz, Banhhof-
platz Nord, usw.) gesteigert werden.

- Der Autoverkehr soll via grosse Brucke umgeleitet werden,
was zu einer Beruhigung der Innerortsstrassen fuhrt und
eine Neugestaltung der Strassen ermdglicht.

Abbildung 22: Verkehrssystem heute

Heute verkehren alle Verkehrsmittel durch die Bahnhofstras-
se. Die Bahnhofstrasse ist trotz der grossen Brucke Gesch der

+
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Hauptzugang von und nach Raron. Die Erschliessung der Indus-
trie erfolgt nicht Uber Turtig. Das OV-System (Bus) erschliesst
zwar wichtige Orte Rarons, hat aber ein grosses Verbesserungs-
potential. Die Buslinien erschiessen die Ortsteile Dorf und Turtig
mit einem Umweg via grosse Brucke. Eine direktere Linienfuh-
rung ware fur den Benutzer attraktiver. Eine Verkehrsberuhigung
existiert nur in Raron Dorf.

Mogliches System nach Er
= . =

6ffnung der Autobahn 2026
s y By ¢ T ‘o

s

Mit der Eréffnung der Autobahn bieten sich fur Raron viele Mog-

lichkeiten der verkehrlichen Optimierung und strassenraumli-

chen Qualitatssteigerung, auch wenn diese heute moglicher-

weise noch nicht gesehen werden. Durch den Vollanschluss

kann das Strassensystem in einen klarer organsiert werden

und entlastet andere Achsen, wie die Bahnhofstrasse. Auch der

Bahnhof ist mittlerweile umgebaut und attraktiver. Folgende

Moglichkeiten bestehen:

- Die Begegnungszone Bahnhofstrasse kann aufgewertet
werden

- Ebenso wie in Raron ist eine Zone 30 in Turtig moglich

- Die Erschliessung der Industrie kann deutlich verbessert
werden (siehe auch Abschnitt Basperstrasse

- Eine Anpassung des Busnetzes ist moglich. Uberlegungen
bzgl. Linienfuhrungen und Anschlisse mussen noch vertieft
werden.
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- Fuss-und Veloverkehr: Auf dem GERA kann ein Teilsttck der Die massgebliche Veranderung mit der Rhonekorrektion und
Rote Meile gebaut werden. Deren Verbindung in Richtung dem Bau einer Fuss- und Veloverbindung Uber die Rhone ist
Visp und Niedergesteln muss in einer spateren Phase unter- die Kappung der MIV-Verbindung Uber die Bahnhofstrasse von
sucht werden. Raron Dorf nach Turtig. Eine Verbindung fur den Autoverkehr be-

5 1 25 steht zu diesem Zeitpunkt nur Uber die grosse Brucke Gesch.

Zusammen mit ersten Abschnitten des Rhoneradwegs noérdlich

der Rhone wird aber die Qualitat fur den Veloverkehr verbessert.

Spatestens in diesem Zeithorizont kann die Ortsdurchfahrt der
Kantonsstrasse Tg und die Bahnhofstrasse in Turtig aufgewertet
werden. Dies kann aber auch schon sehr bald nach 2026 ge-
schehen.

Im OV gibt es in diesem Schritt keine Veranderungen.

Mégliches System mit einer MIV- und GV-Briicke Raron
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Abbildung 24. Z\x-//schenschrit[: Rote Meile GERA

FUr das Busnetz schlagt das Team vor, eine direkte Linienfuh-
rung zwischen Industrie und Bahnhof Raron anzustreben, was
fur Pendler: innen attraktiv sein konnte. Ebenso wird vorgeschla-
gen, die Schleife in Raron Dorf zu erweitern. Die LinienfUhrung im
Dorfkern ist zu Uberprufen und zu prazisieren.

Mit dem Anschluss der Industrie an die Kantonsstrasse Tg kann
auch die Basperstrasse ihre vom Team vorgesehenen Bestim-
mung Funktion als Rote Meile Ubernehmen. Grundsatzlich kénn-
te sie schon von Beginn an autofrei gestaltet werden, jedoch
kann es sein, dass es eine Zeitdauer gibt, in der die Industrie Uber
die Basperstrasse erschlossen werden muss

Mégliches System nach der Rhonekorrektion (2032+).

Abbildung 26: System mit MIV-und OV-Briicke Raro
Mit dem allfalligen Bau einer neuen MIV- und OV-Bricke in
Raron bestunde wieder die Méglichkeit mit dem Auto auf der
Bahnhofstrasse zwischen beiden Ortsteilen zu verkehren, was
fur die Qualitat des Fuss- und Veloverkehrs, sowie fur die stad-
tebauliche Qualitat der Bahnhofplatze Sud und Nord zu einer
Verschlechterung fuhren kann. Viel drastischer ist aber die Ver-
anderung und Verbesserung fur den OV. Das Busnetz kann ver-
einfacht, und beschleunigt werden. Durch die Bundelung der
Linien ohne Verlust an Haltepunkten steigt die Attraktivitat und
die Geschwindigkeit des OV's rund um Raron.



3.5 Vertiefung Basperstrasse und Erschliessung Industrie

Das Bauprojekt der Basperstrasse wurde 2021/2022 6ffentlich
aufgelegt. Ziel der Wiederherstellung der Strasse war einer-
seits, die Erschliessung der technischen Bauwerke des GERA
und andererseits die Erschliessung der Industrie. Aufgrund der
hohen Belastung der Kantonsstrasse T9 heute, ist eine direkte
Erschliessung Uber die Kantonsstrasse Tg heute nicht moglich.

Im Rahmen des Verfahrens wurde die Funktion der Basperstras-

se als Erschliessung der Industrie von seitens des Teams ange-

zweifelt und dies aus zwei Grunden:

- Der MIV inkl Lastwagenverkehr wirde fur eine lange Zeit
mitten durch Turtig verkehren.

- Der Freiraum des GERA sowie seine Qualitaten, ware im Os-
ten der Bahnhofstrasse stark eingeschrankt.

Daher wurde die Entwicklung der Basperstrasse und die Er-
schliessung der Industrie vertieft betrachtet. Insbesondere wur-
den dabei die moglichen Entwicklungsschritte und deren Rah-
menbedingungen Uberpruft.

System heute

Honiza 2011

Aufgrund des Baus der Autobahn Ag existiert die westliche Ba-
sperstrasse derzeit nicht. Die Industrie ist nur Uber die ostliche
Basperstrasse und die Strasse nach St. German zu erreichen.
Ebenso ist das Wenden der Fahrzeuge derzeit schwierig.

Zielbild (2030/35)

oizen - 2050

Das im Workshop formulierte Zielbild geht von einer Haupter-
schliessung der Industrie Uber ausgebauten Knoten der Kan-
tonsstrasse Tg aus. Die Basperstrasse ist zwar Teil der Erschlies-
sung aber nur auf einem kleinen Abschnitt und teilweise nur als
Erschliessung der zentrale Ost und der SABA des GERA.

|
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Zwischenschnitt 1: ~2023

Die Uberlegungen ergaben, dass die Basperstrasse im Bereich
des Bahnhofplatzes trotzdem zunachst als MIV-Verbindung ge-
baut werden muss - wie bisher vorgesehen. Der Grund ist, dass
das Industrieareal besser als heute von Raron und Turtig erreich-
bar sein muss. Die Erreichbarkeit via Kantonsstrasse Tg ist, bis zur
massiven Entlastung durch die Autobahneroffnung, nicht befrie-
digend. Gegenuber dem heutigen Projekt wird jedoch die Tras-
sierung der Kurve nordlich der Industrie verandert. Sie braucht
nun weniger Platz und gibt keine falschen Anreize bezlglich der
zu fahrenden Geschwindigkeit.

Zwischenschritt 2: ~2026

Mit der Eroffnung der Autobahn, kann das Industriegebiet fur
den Autoverkehr von der Kantonsstrasse Tg erschlossen werden
(aufgrund der gesunkenen Verkehrszahlen ist das Linksabiegen
einfacher), der LKW-Verkehr weiterhin Uber die alte Basperstras-
se von Osten her. Die neue Basperstrasse auf dem Gera kann
fur den Fuss- und Veloverkehr (und evtl. Bus) reserviert werden.

Zwischenschritt 3: ~2028-30

\Wenn der Konten Industriestrasse/ Kantonsstrasse Tg umgebaut
ist, kann der gesamte Verkehr zum Industriegebiet Uber die Kan-
tonsstrasse Tg abgewickelt werden. Das Team schlagt vor, die
alte Basperstrasse im Osten wie geplant abzubauen und nicht zu
ersetzen. Die zu bauenden Wege sind Landwirtschaftswege, die
zur Erschliessung der Parzellen genutzt werden konnen.
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Die Verbindung St. German - Raron

Mit der vom Team vorgeschlagenen Verkehrsfuhrung wurde
die Verbindung zwischen St. German und Raron/Turtig uber
die Kantonsstrasse Tg erfolgen. Dies ist heute aufgrund der Ver-
kehrsbelastung der Kantonsstrasse Tg schwer vorstellbar und
stellt einen Umweg dar. Das Team hat daher die unterschied-

lichen Weglangen untersucht.

- Der schnellste und direkteste Weg ware die Rhonedamm-
strasse, die aber nach den heutigen Planen der Rhonekor-
rektion nicht mehr als Strasse benutzbar sein wird.

- Die heutige Basperstrasse ware ebenfalls eine schnelle Ver-
bindung allerdings nur unter der Voraussetzung, dass die
Rhonequerung fur Autos befahrbar bleibt.

»
o
.
o
.

Raron

.
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Mit der Reduktion des Verkehrs auf der Kantonsstrasse Tg wird
sich die Fahrzeit auf dieser Route von heute 12-13 auf 10 min
reduzieren. Seitens des Teams wird diese Fahrzeit als vertret-
bar bewertet. Eine gemeindeinterne Verbindung beider Orts-
teile wurde den Autoverkehr sowohl nérdlich als auch sudlich
der Rhone in die Bereiche bringen, die man mit diesem Konzept
eigentlich beruhigen mochte. Eine Gemeindestrasse parallel
zur entlasteten Kantonsstrasse Tg zu behalten, ist aufgrund der
geringen Zeitersparnis (2 Minuten) aus Sicht des Teams nicht
vertretbar. Ebenso ist mit einer Offnung der Basperstrasse auch
damit zu rechnen, dass diese Verbindung vom Schwerverkehr

genutzt werden konnte.

St. Germann

s STTTT T s
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4 Vorschlage fur Umsetzung und Massnahmen aus Sicht des

Teams

Die Vision zeigt auf, wie sich Raron bis 2030/35 entwickeln konn-
te. Ob es sich so entwickelt, ist aber noch Gegenstand von zahl-
reichen Diskussionen, Prufungen und Entscheidungen. Fur die
Umsetzung des Rahmenplans hat das Team Vorschlage fur die
zeitliche Abfolge und Einteilung der Einzelprojekte in Massnah-
menbundel gemacht.

4.1 Massnahmenbuindel

Die Aufteilung in sinnvolle Massnahmenbundel erfolgte einer-
seits aufgrund der zeitlichen Zusammenhange sowie aufgrund
der Projektverantwortung. Ziel ist es, einzelne Projekte in mog-
lichst zusammenhangende Bundel zu gliedern, um den Koordi-
nations-aufwand maoglichst gering zu halten. Die Massnahmen-
bundel sind von Nord nach Sud geordnet.

| Bahnhofstrasse Nord und Bahnhofplatz Nord

Die Umgestaltung der Bahnhofstrasse Nord und des nérdlichen
Bahnhofplatzes («Bietschplatz») sollte zusammmenhangend ge-
plant werden, auch wenn die Umsetzung in Etappen erfolgen
kann. Mit einzubeziehen sind Entwicklungen der Schule und der
angrenzenden Grundstlucke

- Massnahmen: 1und 2 (und 3)

a8
d%%a_hhnhof Raron
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- Verantwortlichkeit: Kanton

- Zu koordinieren mit: I

Il Neue Rhonequerung und Umbau der Unterfihrung

Die neue Rhonequerung ist als integraler Baustein mit der Um-
gestaltung der Unterfuhrung zu planen. Die Langfristoption einer
maglichen MIV- und OV-Brucke ist dabei unbedingt mit in die
Uberlegungen mit einzubeziehen. Ebenso die Gestaltung und
Hohenlage des Bahnhofplatzes. Der Fokus liegt auf der kurzfris-
tigen Realisierung einer LV-Verbindung.

- Massnahmen: 4, 6 (und 5)

- Verantwortlichkeit: Kanton

- Zukoordinieren mit:  und Il

Il Umgestaltung Bahnhofplatz

Die Umgestaltung des Bahnhofplatzes ist eines der Schlussel-
projekte, da sie in Etappen geschehen muss und mit allen Be-
teiligten zu koordinieren ist. Mit einzubeziehen ist die Frage der
Seilbahnstation und eine allfallige bauliche Entwicklung rund
um den Bahnhof.

- Massnahmen: 8 (9 und 21)

- Verantwortlichkeit: SBB, Kanton, Gemeinde

- Zukoordinieren mit: Il und V

el
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IV Gestaltung GERA

Die Gestaltung des GERA ist ab 2023 moglich und relativ un-
abhangig. Voraussetzung ist die Klarung Uber den Verlauf der
Roten Meile/Basperstrasse (14, 19) und dem Sportweg Dienst-
stelle16). Die Gestaltung sollte in Zusammenarbeit mit der Be-
volkerung erfolgen

- Massnahmen: 14-19

- Verantwortlichkeit: Gemeinde (Vorarbeiten: Kanton)

- Zu koordinieren mit: V

V Umgestaltung Bahnhofstrasse Stid und Bahnhofpark

Die Bahnhofstrasse in Turtig ist als ein Projekt von der Kreuzung
mit der Kantonsstrasse Tg bis zum Bahnhofplatz zu erarbeiten,
auch wenn die Ausfuhrung in Etappen geschehen kann und
muss. Zu beachten sind die Hohenlagen rund um den GERA und
den Bahnhofplatz. Ebenso ist zu prufen, welche Entwicklungen
in den angrenzenden Grundstucken geplant oder wunschens-
wert waren

- Massnahmen: 10-12 (inkl.21)

- Verantwortlichkeit: Kanton (Gemeinde)

- Zu koordinieren mit: Il und VI

VI Umgestaltung Ortsdurchfahrt und Knoten Kantonsstrasse

T9

Die Umgestaltung der Ortsdurchfahrt der Kantonsstrasse Tg ist

im Zuge der Eréffnung der Autobahn Ag méglichst bald anzu-

gehen

- Massnahmen: 13

- Verantwortlichkeit: Kanton (Zusammenarbeit mit Gemeinde
fur Gestaltung Kreuzung/Platz)

- Zukoordinieren mit: V, evtl VII

VIl Erschliessung Industrie und Basperstrasse

Das bestehende Projekt der Basperstrasse ist anzupassen und
der Umbau des Knotens Industriestrasse/Kantonsstrasse Tg
moglichst bald anzugehen. Ebenso sind Moglichkeiten der Fuh-
rung der Busse zwischen Industrie und Turtig zu prufen.

- Massnahmen: 19, Knoten Industriestrasse, weiterer Verlauf

2020 { 2025
4,’ 2022: GERA West zur Verfilgung
A9 . 2024: GERA Ost zur Verfiigung
‘ 2026: Erdffnung A9
SB B 2026: Umbau Perron
R3
D : VI Gestaltun
. |
Massnahmen D Vi Gestaltung /
Gemeinde ?
O V Bahnhofst
i = Bahnhofsvorfahrt 1. Et
<> Realisierung Basperstrasse
{ =2 v
Massnahmen O VI Ortsdurchfahrt
Kanton

O Erwinschter

. i

<> VIl Erschliessung In
=
D Stort der

der Basperstrasse nach Osten, Busnetz (alle keine Nummer,)
- Verantwortlichkeit: Kanton (Zusammenarbeit mit Gemeinde
fur Erschliessung Industrier)
- Zukoordinieren mit: IV und VIl

VIl Optimierung des Busnetzes (nicht im Plan verzeichnet)

Die Vorschlage des Teams zur optimierten FUhrung der Busse

sind zu verifizieren und weiterzubearbeiten - voraussichtlich im

Rahmen des Agglomerationsprojektesdes interkommunalen

Richtplans oder einer spezifischen Studie.

- Massnahmen: Busnetz

- Verantwortlichkeit: Kanton (Zusammenarbeit mit Gemeinde
bezuglich Benutzbarkeit Strassen)

- Zu koordinieren mit: V und VIII

4.2 Zeitliche Abfolge und Priorisierungen

Die zeitliche Abfolge und die Priorisierung der Massnahmen

orientiert sich an den in Abschnitt 2.5 erlauterten Meilensteinen:

Der Eroffnung der Autobahn Ag sowie der Umsetzung der Rho-

nekorrektion. Ziel sollte es sein, so bald wie moglich nach der

Eroffnung der Autobahn Ag die verkehrlichen Veranderungen fur

Raron zu nutzen. Dies bedeutet, moglichst sofort mit einigen Pla-

nungen zu beginnen:

- Am zeitkritischsten sind die Planungen fur die flankierenden
Massnahmen zur Eroffnung der Autobahn Ag (Ortsdurchfahrt
Kantonsstrasse T9, Knoten Industriestrasse). Hier ist damit zu
rechnen, dass diese nicht zur Eréffnung fertig werden. Trotz-
dem ist mit den Planungen unverzuglich zu beginnen und
Ubergangsldésungen zu erarbeiten.

- Ebenso kann mit der Gestaltung des GERA unabhangig von
den anderen Arbeiten bereits 2023 begonnen werden.

Der Zeitplan macht auch deutlich, dass die heutige Rhoneque-

rung noch einige Zeit bestehen bleiben kann. Trotzdem sollte

mit der Planung der neuen Brucke baldmoglichst begonnen
werden, da hier bis zu einer Realisierung mit einem Zeitraum von

8-10 Jahren zu rechnen ist.

{2030

{2035 | 2040

Ab 2032: Umsetzung Rhonekorrektion

g / Realisi

1 Bahnhofplatz Nord

O V und lll Bahnhofsvorfahrt und
e Bahnhofplatz 2. Etappe

1l Neue Rhonequerung

Planungs- und Bauzeit

g (Schatzung)
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Zwischenzustande

Vor allem rund um den Bahnhofplatz ist mit Zwischenzustan-
den zu planen. Der Bahnhofplatz kann erst sein vorgesehenes
Hohenniveau erreichen, wenn die Unterfuhrung umgebaut wird.
Daher ist hier eine Zwischenetappe einzuplanen. Diese betrifft
neben dem Bahnhofplatz (8), die FUhrung der Basperstrasse (19)
und die Bahnhofvorfahrt (11)

ot
T

&

|
raronpius ‘

Die zeitliche Ubersicht (Abbildung 32) zeigt, dass ein Grossteil
der Massnahmen unabhangig von der Realisierung der neuen

Rhonequerung erstellt werden kann. Dies konnte auch dazu
fuhren, dass die Frage der Rhonequerung fur den Autoverkehr
im Rahmen der neuen Rahmenbedingungen 2028/30 neu dis-
kutiert werden sollte.

4.3 Offene Fragen

Innerhalb der Testplanung gibt es noch offene Punkte techni-
scher Natur, welche innerhalb der Projekte zu klaren und mit
dem Rahmenplan abgestimmt werden mussen. Die Akteure sind
sich mehrheitlich einig. In dem folgenden Kapitel werden diese
festgehalten.

SBB-Mittelperron (07)

Die geplante Position des Mittelperrons aus dem aktuellen Vor-
projekt funktioniert mit den geplanten Aufgangen zum Mittel-
perron aus dem Rahmenplan. Es ware jedoch optimal, wenn die
Position des Mittelperrons nochmals Uberpruft werden kann, ob
eine Verschiebung in Richtung Westen moglich ware.

Weiter mussen die Zustandigkeiten beztglich Unterhalts der In-
frastruktur der heutigen Unterfuhrung zwischen der Gemeinde
und der SBB geklart werden.

Bahnhofplatz (08)
Je nach Linienfuhrung der Basperstrasse muss der Bahnhofplatz
auf das Niveau der Basperstrasse abgesenkt werden. Da in der
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LinienfUhrung noch keine Einigung getroffen werden konnte, ist
dieser Punkt noch offen.

Bahnhofsgebaude SBB (21)

Das Bahnhofsgebaude der SBB ist im Inventar der schutzens-
werten Bauten und Anlagen der SBB (ISBA) als erhaltenswertes
Denkmal von lokaler Bedeutung erfasst. Aus der aktuellen Pla-
nung der SBB geht hervor, dass im Bahnhofsgebaude bis 2035
Elemente der Bahninfrastruktur installiert sind und kann entspre-
chend nicht abgerissen werden. Die Frage zur weiteren Nutzung
und Gestaltung des Gebaudes ist offen.

Seilbahn Talstation (09)

Die Autobahn Ag ist einverstanden, dass die Parzelle 5265 an die
Gemeinde Raron oder Eischoll verkauft wird. Welche Gemeinde
Inhaber der Parzelle werden soll, ist noch offen. Ein konkretes
Projekt ist noch zu erarbeiten.

Rote Meile Gera West (14)

Die Linienfuhrung der Roten Meile im Westen muss Uberarbeitet
werden. Einerseits, weil die Linienfuhrung eine Magerwiese-Fla-
che des GERA betrifft, andererseits, weil die Linienfuhrung uber
den Parkplatz der heutigen «Jabil Produktion GmbH> fuhrt.

Brucke Bietschi

Die Brucke Uber den Bach «Bietschi» ist Bestand und wird durch
das Projekt 3. Rhonekorrektion verschoben und ersetzt. Es stellt
sich die Frage, ob die heutige MIV-Brucke (5) eingesetzt werden
konnte. Diese Brucke ist Denkmal geschutzt.

SBB-Unterfuhrung (06)

Der geplante spiralférmige Anschluss an die Personenunter-
fUuhrung tangiert mit einem Durchmesser von 10m den Gewas-
serraum um weniger als 1m. Seitens Projekt 3. Rhonekorrektion
muss diese Situation bewilligt werden.

Schulhausprojekt

Fur die neue Rhonequerung mittels Fuss- und Velobrucke (04)
muss der notwendige Raum gesichert werden. Hierfur ist der ge-
plante Wettbewerb fur die Erweiterung der Schule anzupassen.
Das Projekt ist ausserhalb des Projektperimeters raronplus. Aus
diesem Grund wird dies nicht im Rahmenplan 1.0 dargestellt. Die
Koordination mit dem Schulhausprojekt wird nicht im Rahmen
dieses Auftrags koordiniert.

4.4 Finanzierung

Die Erarbeitung der Kosten und Klarung der Finanzierung wur-
de im Verfahren Rahmenplan raronplus , nicht erarbeitet, da die
aktuelle Planungstiefe eine zu grosse Ungenauigkeit ausweisst.
Die Finanzierung der Einzelprojekte obliegt dem jeweiligen Bau-
herrn und dessen Partnern.

Im Programm Agglomeration Generation 5 konnen eine der
Einzelprojekte als Massnahme eingegeben werden. Dies setzt
voraus, dass das jeweilige Einzelprojekt als Vorprojekt vorliegt.
(Eingabe 2025)
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5 Einordnung des Begleitgremiums, Empfehlungen und

weiteres Vorgehen

5.1 Wurdigung der Arbeiten des Teams

Die Arbeit des Teams wurde anlasslich der Schlussprasentation
am 22.06.2022 explizit gewurdigt. Mit dem vorliegenden Konzept
(Kap. 3 und 4) wurden tragfahige und nachhaltige Lésungen fur
die Entwicklung Rarons entwickelt, die das Begleitgremium mit
kleinen Ausnahmen als Rahmenplan fur die zukUnftige Entwick-
lung Rarons anerkennt.

Herauszustellen sind die Uberlegungen zur grundsatzlichen
Entwicklung der Gemeinde, die Klarung der verkehrlichen Ver-
anderungen, die mit der Eréffnung der Autobahn Ag auf die
Gemeinde zukommen werden und die umsichtige Prufung
moglicher Varianten fur eine neue Rhonequerung sowie der Ar-
gumentation der gewahlten und verworfenen Optionen.

Das vorliegende Gesamtkonzept und die vertiefenden Darstel-
lungen stellen einerseits eine wertvolle Grundlage fur die weite-
ren Schritte dar und zeigen andererseits anschaulich auf, welche
Qualitaten Raron in 10-15 Jahren entwickeln kann.

Das Begleitgremium dankt dem Entwurfsteam fur die geleistete
Arbeit.

5.2 Gemeinsam getragene Eckpunkte der Entwicklung

Das Begleitgremium unterstutzt grundsatzlich die im Rahmen-

plan dargestellten Entwicklungen. Herauszuheben sind folgen-

de Schlusselelemente, die unter den beteiligten Akteuren als
konsolidiert angesehen werden kénnen:

- Neugestaltung der Bahnhofstrasse Nord und Sud zu einem
verkehrsberuhigten und attraktiven Strassenraum nach Er-
offnung der Autobahn Ag

- Planung und Realisierung einer neuen Fuss- und Velobru-
cke Uber die Rhone inkl. der Nutzung und Umgestaltung der
bestehenden Unterfuhrung spatestens bis zum Beginn der
Bauarbeiten der dritten Rhonekorrektion.

- Bau der Basperstrasse als hochwertige Fuss- und Velover-
bindung in Ost-West-Richtung, die zusatzlich zum Betrieb
und Unterhalt der technischen Einrichtungen des GERA von
Osten befahren werden kann.

- Entwicklung und Gestaltung des Freiraums auf dem GERA
zwischen beiden Betriebszentralen in Zusammenarbeit mit
der Bevolkerung Rarons

- Verkehrsberuhigung und Umgestaltung der Kantonsstrasse
T nach Eréffnung der Autobahn Ag

- Realisierung der Erschliessung der Industriezone Turtig via
Knoten Kantonsstrasse Tg - dafur Ausbau der Basperstras-
se ab Industrie nach Osten als landwirtschaftlichen Weg im
Rahmen der Gesamtmelioration (GM VBR).

- Umgestaltung des Bahnhofplatzes in Turtig zu einem attrak-
tiven Mobilitatshub und Neugestaltung eines Bahnhofplatz
Nord am zukunftigen Kopf der neuen Bricke

- Optimierung der Linienfuhrung der Busse mit direkter Anbin-
dung der Industrie

- Realisierung einer sicheren und attraktiven Veloverkehrsver-
bindung nach Visp

Zusatzlich dazu werden folgende Massnahmen als (langfristige)

Optionen anerkannt:

- Entwicklung des Grundstucks der SBB-Immobilien am
Bahnhof und Prufung der Integration zentraler Einrichtungen
der Gemeinde (Bspw. Hausarzt, Gemeindeburo, Alterswoh-
nen, Cafe, etc).

- Projektierung einer MIV- und OV-Brlcke auf der Achse der
Bahnhofstrasse, vorbehaltlich ihrer Finanzierbarkeit und ei-
ner positiven Entscheidung des Grossrats.

- Prufung der Verlegung der Talstationen der Luftseilbahn
Eischoll beim Standort des ehemaligen Bahnhofsbuffets mit
der Option einer langfristigen Einbindung der Luftseilbahn
Unterbach.

5.3 Dokumentation zu prifender Punkte und offener
Fragen

Bei folgenden Punkten besteht aus Sicht des Begleitgremiums
noch weiterer Klarungsbedarf - entweder aufgrund noch offener
Fragen oder aufgrund divergierender Haltungen zwischen den
beteiligten Akteuren

Basperstrasse / Bahnhofplatz

Zielist es, den Bahnhofplatz auf das Niveau der Bahnhofstrasse

abzusenken. Da dies aber erst moglich ist, wenn die bestehende

Unterfuhrung gekurzt wird, muss ein provisorischer Anschluss

der Basperstrasse zwischen der SABA und dem Bahnhofplatz

erstellt werden. Hierfur bestehen zwei Moglichkeiten:

- Fuhrung der Basperstrasse auf den bestehenden Bahnhof-
platz 6stlich der heute bestehenden Parkplatze.

- Fuhrung der Basperstrasse direkt stdlich der Parkplatze
auf dem Bahnhofplatz auf dem Niveau der Bahnhofstrasse
und Uber die zukUnftig geplante Bahnhofvorfahrt (Element
Nr. 11, Abbildung 3237: Méglicher Zustand 2028, Vorfahrt im
Gegenverkehr, Bus/MIV im Einbahnregime)

Aufgrund der teilweise hohen Boschung, die aus der zweiten
Option resultieren wurde, tendiert das Begleitgremium zu Még-
lichkeit 1. Hierfur ist aber einerseits die Einwilligung seitens SBB
notwendig, da die SBB Eigentumerin des Bahnhofplatzes ist, an-
dererseits muss noch geprUft werden, ob der grosse Hohenun-
terscheid zwischen SABA und Bahnhofplatz auf so kurzer Weg-
strecke Uberwunden werden kann. Seitens Autobahn Ag wird die
Basperstrasse zum technischen Lokal sowie zum SABA definitiv
erstellt und die LinienfUhrung zwischen SABA und Bahnhof-
strasse von den Beteiligten weiter gepruft.

Rhonedammstrasse

Die Gemeinde Raron mochte die heutige Situation beibehalten
und eine gemeinsame Nutzung der Rhonedammstrasse durch
Fuss-, Velo- und Autoverkehr ermoglichen.
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Wenn auf eine MIV-Brlcke sowie auf die Verbindung via Ba-
sperstrasse verzichtet wird, sollte weiterhin die Moglichkeit einer
Erschliessung fur den Autoverkehr auf der nérdlichen Seite be-
stehen. Die Dienststelle Naturgefahren halt fest, dass das ge-
nerelle Projekt der Rhonekorrektion eine Verlegung der Rhone-
dammstrasse in Richtung Hang vorsieht und diese auch wie im
heutigen Zustand asphaltiert werden soll. Zwar ist die Rhone-
dammstrasse zukunftig als Teil des Velowegs R1 vordergrindig
fur den Veloverkehr vorgesehen, jedoch ist eine Mischnutzung
mit Autoverkehr grundsatzlich denkbar und maoéglich. In diesem
Fall ware aber dafur zu sorgen, dass Velofahrende aufgrund der
engen Platz-verhaltnisse nicht durch den Autoverkehr gefahrdet
werden. Ebenso ist damit zu rechnen, dass die Rhonedamm-
strasse wie heute an Sonn- und Feiertagen fur den Autoverkehr
gesperrt werden muss.

Kiss & Ride / Park & Ride

Die Gemeinde Raron fordert ausreichende Kapazitaten fur Park
& Ride sowie Kiss & Ride Platze am heutigen sudlichen Bahnhof-
platz. Auf dem neu zu erstellenden Bahnhofplatz Nord (2) sollen
ebenfalls Kiss & Ride Platze zur Verfugung gestellt werden, um
mobilitatseingeschrankten Personen und Bewohnenden von
weiter entfernt liegenden Ortsteilen einen Zugang zur Bahn zu
ermoglichen. Auf beiden Bahnhofplatzen sollen vor allem auch
ausreichend Veloabstellplatze bereitgestellt werden.

Abgang (Spindel) der Fuss- und Velobrucke in die Unterfiih-
rung

Bei der weiteren Planung der Fuss- und Velobrlcke (4) ist zu be-
achten, dass der zu erstellende Turm fur die Rampe kein hyd-
raulisches Hindernis darstellt. Erste grobe Abklarungen haben
ergeben, dass dies grundsatzlich moglich ist, jedoch moglicher-
weise eine Reduktion des Durchmessers der Spindel erfordert.
Um moglichst viel Raum fur das Bauwerk zu erhalten, ist eine
Reduktion der Interessenlinie seitens SBB von 5m auf 4.20 denk-
bar, weil das bauwerk ein integraler Teil des Perronzungangs ist.

Verschiebung des Perrons nach Westen

Die Idee des Teams, den verkurzten Perron des Bahnhofs nach
Westen zu verschieben (mehr in Richtung Osten zu kurzen, dafur
im Westen weniger) konnte noch nicht bestatigt werden. Nach
Haltung der SBB ist dies nicht moglich. Hierzu werden weitere
Klarungsgesprache gefuhrt.

5.4 Ergebnisse des Verfahrens und bereits bekannte
Folgeprojekte

Durch das Verfahren Rahmenplanung raronplus konnte nicht nur
eine gemeinsam getragene Entwicklungsrichtung entwickelt
werden. Wahrend dem Verfahren konnten ebenfalls schon kon-
krete Massnahmen durchgefthrt und verabschiedet werden, die
wichtige Meilensteine einer Umsetzung des Konzepts sichern.

Dienststelle flr Nationalstrassenbau (A9):

- Im laufenden Verfahren konnte erreicht werden, dass der
gedeckter Einschnitt vor der Auffullung von Erde flachen-
deckend zwischen den Betriebszentralen Ost und West mit
einer wurzelbestandigen Abdichtung versehen wurde. Die-
ser ermoglicht das flexible Pflanzen von Baumen bei der
kommenden Gestaltung.

- Die Linienfuhrung und Nutzung der Basperstrasse konnte im
Laufe des Verfahrens geklart werden. Der Verlauf des Bau-
projekts wurde bis auf den Abschnitt zwischen SABA und
Bahnhofstrasse bestatigt, sodass diese gebaut werden kann.
FUr den Bau des Abschnitts zwischen SABA und Bahnhof-
strasse sind die Mittel gesichert. Der Strassenverlauf ist zeit-
nah zu klaren. Durch die Erschliessung der Industrie via Kan-
tonsstrasse Tg kann die Basperstrasse im Bereich des GERA
zukUnftig als «Rote Meile» genutzt werden. Im Bereich der
Industrie und Richtung Osten wurde das Projekt vereinfacht
und in seinen Ausmassen reduziert.

- Als moglicher zukunftiger Standort fur die Talstation Luftseil-
bahnen am Bahnhof konnte das ehemalige Bahnhofbuffet
gesichert werden. Die Dienststelle ist grundsatzlich bereit,
diese Liegenschaft zu verkaufen.

- Durch die Begehung des GERA mit der Bevolkerung im
Rahmen der zweiten Bevolkerungsveranstaltung konnte die
Dienststelle, wie auch die Begleitgruppe der Bevolkerung
das Projekt naherbringen.

Dienstelle Mobilitat

- Die Dienststelle fur Mobilitat (DfM) hat bereits wahrend des
Verfahrens die vollumfangliche Finanzierung der Projektie-
rung und Realisierung einer attraktiven Fuss- und Velobru-
cke Uber die Rhone zugesagt.

- Zur Umsetzung des Rahmenplans auf dem kantonalen
Strassennetz wird die DfM einen Wettbewerb zur Umge-
staltung der Bahnhofstrasse (zwischen Bruckenmoosstrasse
und Bahnhofplatz Nord sowie zwischen Bahnhofplatz Sud
und Kantonsstrasse T9) und der Ortsdurchfahrt der Kantons-
strasse Tg durchfuihren. Die Bahnhofstrasse wird auf Basis
der \Kettbewerbsergebnisse auf Kosten des Kantons saniert
und zur Gemeindestrasse abklassiert.

- Ebenso hat die DfM zugesagt, die Erschliessung der Indust-
rie Turtig uber einen neuen Knoten an der Kantonsstrasse T9
zu projektieren und so bald wie moglich nach Eréffnung der
Autobahn A9 umzusetzen.

Gemeinde:

- Der Gemeinderat hat bereits Gelder gesprochen, mit denen
ein kooperativer Planungsprozess zur Gestaltung des GERA
durchgefuhrt werden kann. Ziel dieses Prozesses ist es, die
in der zweiten Bevolkerungsveranstaltung begonnene Ide-
enfindung gemeinsam mit der Bevolkerung in ein konkretes
Konzept zu UberflUhren.

- Der Wettbewerb zur Schulhauserweiterung ist auf die Er-
kenntnisse des Verfahrens raronplus angepasst. Gleichzeitig
ist Gemeinde bestrebt, durch den Erwerb der Liegenschaft
Droger ihren Handlungsspielraum zu erweitern.

Dienstelle Naturgefahren/R3

- Die Dienststelle hat die Ergebnisse des Planungsverfahrens
in ihre Planungen zur Umsetzung der dritten Rhonekorrek-
tion integriert. Insbesondere konnte geklart werden, dass
der Bau des Verbindungsturms zwischen Unterfuhrung und
neuer Bucke unter den vorher beschriebenen Bedingungen
moglich ist.

- Ebenso konnte die zukUnftige Linienfuhrung und Ausgestal-
tung der Rhonedammstrasse geklart werden. Diese wird wie
heute asphaltiert und ermoglicht neben dem Radweg R1



eine flexible Nutzung.

- Die ldee des Teams, die bestehende Rhonebrlcke als Velo-
und Fussverkehrsbriicke Uber die ebenfalls aufgeweitete
Mundung des Bietschbaches zu venwenden, wir weiter ge-
pruft.

Agglomerationsprogramm und Interkom-munaler Richtplan
Die einzelnen Elemente des Rahmenplans raronplus werden
sowohl im interkommunalen Richtplan Brig-Visp-Naters sowie
im Agglomerationsprogramm der 5. Generation weiterverfolgt.
Zielist es, die Massnahmen planerisch zu sichern und Uber das
Agglomerationsprogramm teilweise zu finanzieren. Da die pla-
nerischen Arbeiten fur beide Instrumente von den Buros des
Planungsteams durchgefthrt werden, ist der Wissenstransfer
sichergestellt.

5.5 Empfehlungen

Das Begleitgremium empfiehlt, die Gesamtvision raronplus zu
festigen und weiterzuverfolgen. Die einzelnen Projekte sollen
durch die Projektverantwortlichen (sieche Abschnitt 4.1) in einer
weiteren Phase vertieft und vorangetrieben werden. Hierzu
dienen die Massnahmenblatter in Abschnitt 3.3 als Grundlage,
die mit neuen Erkenntnissen erganzt und erweitert werden. Es
ist wichtig, die Bedurfnisse und Anforderungen an die Projekte
seitens der Gemeinde in die Einzelprojekte einfliessen zu lassen
und diese auch zu kontrollieren.

Um die weitere Koordination der Projekte sicherzustellen, ver-
pflichtet sich das Begleitgremium, sich dreimal pro Jahr in dieser
Zusammensetzung auszutauschen.

|
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6 Absichtserklarung Rahmenplan

Mit folgender Unterschrift wird bekraftigt, die unter Kapitel 3 beschriebene Vision raronplus weiter zu verfolgen und in die zukunftige
Planung der jeweiligen Projekte zu integrieren.

Joérg Schwestermann Reinhard Imboden

Vorsitzender Begleitgremium Gemeindeprasident Raron

Gemeinde Raron Gemeinde Raron

Anton Karlen Martin Hutter

Adjunkt Dienstchef

Dienststelle fur Mobilitat (DFM) Dienststelle fur Nationalstrassenbau (DNSB)
Derk Ottenkamp

Gruppenchef

Dienststelle fur Naturgefahren (DNAGE)

Régis Genoud Mathieu Fumeaux
Strecken- und Knotenplaner Teamleiter
SBB Infrastruktur SBB Immobilien

Zur Kenntnisnahme

Tamar Hosennen
Geschaftsleitung
RW Oberwallis AG
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7.1 Schreiben Kanton Bahnhofstrasse, Kantonsstrasse Tg und Brlcke

R

2022.43989

Departemant fir Mobllitt,
Raumantwicklung und
Umwalt

>Ew

CP 478, 1951 Sion

CANTON DU VALAIS
KANTON WALLIS
CH-1951
P P I =K « Sion i A«PRIORITY Posla GH 8A
The
Gemeinde Raron ol
Herrn Reinhard Imboden Lk
Gemeindeprisident
Paostfach 53
3942 Raron
Eingang: ‘[ ‘3 JU!I ?ﬂzz
Unsere Ref. AKNVP/FR " N
Ihre Ref. Geht an: 'Hr \(\\ . (#52 -
Kontrolliert: | | x ‘ i
Datum = f, JULI 2072 ‘
Bezahit: 1 AN 5

Kople an

Projekte in Raron:
Gastaltung Bahnhofstrasse Siid — Ortsdurchfahrt Turtig T9
Erschliessung der IZ Basper ab T9 - Langsamverkehrshbriicke

Sehr geehrter Herr Prasident
Werte Damen und Herren Gemeinderite

Wir baziahen uns auf Ihr Schraiban vom 22. Juni 22 in oben aufgefiihrter Angelegenheit und kénnen
Ihnen wie folgt antworten.

Der Dienststelle fir Mobilit4t ist es ain Anliegen, die aufgefithrien Projekte voranzutreiben. Sie hat
deshalb entschieden, fiir die Gestaltung Bahnhofstrasse SGd und Ortsdurchfahrt Turtig ein
Watthawerb durchzufithren. Der Wetthewerb soll noch diesen Herbst in Auftrag gegeben werden.
Ebenso werden die Planungsarbeiten flr die Erschliessung der 1Z Basper zeitnah in Auftrag
gegeben, Mit diesem Zeitplan sollte es realistisch sein, mit den Bauarbeiten fiir diese Projekte ab
Eréffnung des Autobahnteilstiicks A9 / Vollanschluss Raron beginnen zu kénnen.

Wie von unserem Vertreter in der Steuerungsgruppe informiert, wird sich die Gemeinde Raron an
den Erstellungskosten fiir die Langsamverkehrsbriicke zwischen den Ortsteilen Raron und Turtig
finanziell nicht beteiligen miissen. Der Kanton behélt sich aber vor, im Rahmen des néchsten
Agglomerationsprogramms eine Mitfinanzierung durch das Bundesamt fir Raumentwicklung zu
beantragen. Der Wettbewerb fiir die neue Brilcke soll ebénfalls demnéchst gestartet werden. Es ist
unser Ziel, die Langsamverkehrsbriicke nicht nur rasch 2u planen, sondern auch vor 2032 in Betrieb
zu nehmen.

Wir hoffen Ihnen mit diesen Angaben gedient zu haban

Freundliche Grlisse

Franz Ruppen
Staatsrat

Vincent Pellissier, Dienstchef DFM, Rue des Creusets 5, 1950 Sitten
Silvio Summermatter, Dienststelle fir Mobilitét, Kreis 1, Kantonsstrasse 275, 392 Brig-Glis

Rue das Crausets 5, CP 478, 1951 Sion
Tal. 027 606 33 00 + E-Mail: franz.ruppani@admin.va.ch
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7.3 Schreiben Kanton Rhonedammstrasse

Departamant fiir Mobilitit,
Raumentwicklung und Umwalt
X Dianststella Naturgafahran

H Saeklion Rhone und Genfersee

*
*

CANTON DU VALAIS .
KANTON wAwg P 476, 1951 Sion

Unsere Ref.
Ihre Ref.

Datum

PP CH-1951 A
« I w  Sion -PRIORITY posta CH SA

s

Gemeindezentrum Scheibenmoos
z.H. Herr Reinhard Imbeden,
Gemeindeprésident
Theaterstrasse 4

3942 Raron

Derk-Jan Ottenkamp / MR1282D0-LRI-20220805
Schwestermann Joérg / tk

9, August 2022

PM Raron, Programm RaronPlus
Ihr Schreiben vom 15. Juni 2022 «Dammstrasse Weri / nérdlich des Rottens»

Sehr geehrter Herr Gemeindeprasident
Sehr geehrte Damen und Herren

Besten Dank fir Ihr Schreiben vom 15, Juni 2022.

Wie Sie aus dem im Jahr 2016 durch den Staatsrat genehmigten Generellen Projekts der
3. Rhenekorrektion (GP-R3) in der Beilage entnehmen kénnen, wird die von Ihnen angesprochene
Dammstrasse am rechten Ufer zwar erhalten, aber in ihrer Linienfuhrung aufgrund der
wasserbaulichen Massnahmen stark angepasst werden.

Dammwege und Dammstrassen liegen in allen Fallen innerhalb des Gewasserraums, daher sind die
Auflagen der eidgendtissischen Gewasserschutzgesetzgebung einzuhalten.

Flr Anlagen im Gewasserraum mUssen die folgende drei Kriterien erflllt sein:
e Gewahrleistung der natirlichen Funktionen des Gewassers
+ Standortgebundenheit
s Offentliches Interesse

Die Standortgebundenheit und das 6ffentliche Interesse einer landwirtschaftlichen Zufahrtstrasse,
eines Rad- und Wanderwegs und eines Unterhaltswegs ist nach unserer Ansicht erflllt.

Der zuknftige Belagstyp fur die Dammstrasse héngt davon ab, inwiefern die natrlichen Funktionen
des Gewsssers davon eingeschrankt werden. Diese Problematik ist an der gesamten Rhone
vorhanden, weshalb die Dienststelle Naturgefahren (DNAGE) hier laufend mit den zustandigen
Bundesstellen nach Lésungen sucht. Wir werden lhren Wunsch, die Strasse zu asphaltieren, in die
Planung miteinbeziehen, kénnen |hnen diese Belagswahl zu heutigen Zeitpunkt nicht garantieren.

Die Realisierung der Prioritdren Massnahme von Raron (PM Raron) ist erst in der néchsten
Finanzierungsphase des Bundes vorgesehen, weshalb die Planung erst in den kommenden Jahren
beginnen wird.

Rug des Creusets 5, CP 478, 1951 Slon
Tél, 027 606 35 20



|
raronpius ‘

Far allfallige Fragen stehen wir lhnen gerne zur Verfligung.

Freundliche Griisse

Beilagen Genehmigtes Generelles Projekt GP-R3 2016 mit Dammstrasse rechtsufrig
Auszug GIS Verkehrs- und Freizeitverkehrsachsen
Radweg Nr. 1 Abschnitt Visp-Raron (Schweizmobil)

Kopie an  Rudi Pesch, Sektionschef Rhone und Genfersee
Derk-Jan Ottenkamp, Gruppenchef Oberwallis

22
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7.3 Schreiben Kanton Rhonekorrektion - LV-Brucke
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Departemnant fiir Mobilftat,
Raumentwicklung und Umwelt
Dienststelle Naturgefahren

o

CP 478, 1851 Sion

CANTON DU VALAIS
KANTON WALLIS
: SR CH-1951
- ) 3' 0. Au-. 2092 P.P. Sion A—PRIORITY Peste CH 8A
ingang: , ALD. &bl
i [ D Gameindezantrum Scheibanmoos
Geht an: \ !
g an. CABL (M s z.H. Herr Reinhard Imboden,
' TR | | Gemaindeprasidant
Keontralllert: 1 i i Theaterstrasse 4
--—_'—'"{""'—' e T 3942 Raron
Bazahlt: ‘ {
e————— - b s —— ]
Unsere Ref. Derk-Jan Ottenkamp / MR1282D0-LAJ-20220825
Ihre Ref. Schwestermann Jérg / tk
patom 29 AUG. 2022

PM Raron, Programm RaronPlus
LV-Briicke liber die Rhone als Ersatz der bestehenden MIV-Briicke: Stellungnahme zur
«Turmrampe» im Gewésserraum

Sehr geehrter Herr Gemeindeprasident
Sehr geehrte Damen und Herren

Anlasslich der letzten «Kupplungssitzung» Nr. 4 der Begleitgruppe «RaronPlus» vom 20. Juni 2022
in Raron wurde uns die Variante einer Leichtverkehrsbricke (LV) Uber die Rhone vorgestelit. Dabei
soll eine turmartige Rampe von der heutigen Unterfihrung als Zugang zur neuen
Leichtverkehrsbriicke erstellt werden (siehe auch Beilage).

Dabei wurde die Frage aufgeworfen, ob dieser «Rampenturm», der auch als Widerlager Std der
Bricke dient, am geplanten Standort innerhalb des Gewd&sserraums erstellt werden darf. Diese
Frage mochten wir nachgehend wie folgt beantworten.

Die LV-Briicke und die Turmrampe liegen innerhalb des Gewasserraums, daher sind die Auflagen
der eidgendssischen Gewasserschutzgesetzgebung einzuhalten.

Fir Anlagen im Gewdsserraum missen die folgenden drei Kriterien erfillt sein:
= Standortgebundenheit
= Offentliches Interesse
= Gewahrleistung der nattrlichen Funktionen des Gewassers

Die Standortgebundenheit und das offentliche Interesse einer LV-Briicke mit Rampenturm ist nach
unserer Ansicht erfllt,

Der Rampenturm am linken Rhoneufer, der zugleich als Widerlager Sud der Briicke fungiert, steht
im Gewasserraum, Es muss daher gewdhrleistet werden, dass die natlrliche Funktion des
Gewassers nicht beeintrachtigt wird bzw. die Situation hydraulisch nicht verschlechtert wird. Wenn
sich herausstellt, dass der Bau eine hydraulische Verschlechterung des Durchflusses der Rhone
herbeifiihrt, missen evtl. entsprechende Ausgleichsmassnahmen an der gegeniberliegenden Seite
getroffen werden,

Die Realisierung der Prioritaren Massnahme von Raron (PM Il Raron) ist erst in der nachsten
Finanzierungsphase des Bundes vorgesehen, weshalb die Planung erst in den kommenden Jahren
beginnen wird.

Rue des Creusets 5, CP 478, 1951 Sion
Tél, 027 606 35 20, www.vs ch/sdana

-
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Beilagen

Kopie an

Wenn das Bauwerk vor Inangriffnahme der Realisierung der PM |l Raron realisiert wird, mlssen
daher Vorkehrungen getroffen werden, die die Umsetzung der 3. Rhonekorrektion nicht erschweren.
Es wird daher empfohlen, Arbeiten der R3 im Bereich der Brilcke vorzuziehen und diesbezlglich
entsprechende Abklarungen durchzuflhren.

Wir wiirden es daher begriissen, wenn die DNAGE an der Entwicklung dieses Projektes teilnehmen
kann.

Fur allfallige Fragen stehen wir Innen gerne zur Verflgung.

Mit freundlichen Griissen

2N

Studie Situationsskizze 1:1'000 mit Lage des Turms
Genehmigtes Generelles Projekt GP-R3 2016 mit Zugangsturm fir LV-Briicke
Querprofil 103.943 mit alter Briicke und Lage Zugangsturm

Rudi Pesch, Sektionschef RuG der DNAGE
Derk-Jan Ottenkamp, Gruppenchef Oberwallis RuG, der DNAGE

22
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7.4 Anliegen der Bevolkerung an die Bespielung des GERA-Deckels

Online Umfrage: Februar 2022
\Wunsche fur Nutzungen aus der Bevolkerung anlasslich der Online-Umfrage nach der ersten Bevolkerungsveranstaltung und Inter-
pretation/Bewertung seitens des Teams

Nr Nutzung Quelle Bedeutung Zeithorizont Kommentar
Unbedingt Gerne Allenfalls | Eher nicht Sofort Kurzfristig | Mittelfristig [ Langfristig

1 Spor

1,1 Fussballfeld 1.2.22 Offentlichkeit (Sport) X Tribiine? (Ecoumra)

1,2 Basketballfeld 1.2.22 Offentlichkeit (Sport) X Bedarf klaren

1,3 Tennisplatz 1.2.22 Offentlichkeit (Sport) X Bedarf kldren

1,4 Bouleplatz Ecoumra X Bedarf kldren

1,5 Beachvolley 1.2.22 Offentlichkeit X X

1,6 Skaterbahn / Pumptrack / Bi i 1.2.22 Offentlichkeit X X

1,7 Klettersteig / Seilpark 1.2.22 Offentlichkeit X X

2 Freizeit

2,1 Hundewiese 1.2.22 Offentlichkeit X

2,2 Streichelzoo X mit Entwicklung Bahnhofsumfeld

2,3 Spielplatz 1.2.22 Offentlichkeit X mit Entwicklung Bahnhofsumfeld

2,4 Spielwiese 1.2.22 Offentlichkeit X

2,5 Planschbecken X X Teil des Spielplatzes

2,6 Stadtischer Platz X Bahnhofvorplatz

2,7 Grillplatz 1.2.22 Offentlichkeit X

2,8 Sitzbdnke Ecoumra X

2,9 Pavillon, Schénwetterbar Ecoumra X

2.10 Wasser, Abwasser, Strom, WC, Licht |Ecoumra X Versorgung, zB fiir Jodlerfest

8 Landschaft, Natur

31 B3ume X

3,2 Begehbare Wiesen 1.2.22 Offentlichkeit X s. Wunsch nach ékologischer
Saatmischung, A9-Sitzung vom
7.3.22

33 Okonischen 1.2.22 Offentlichkeit X s. Wunsch nach ékologischer
Saatmischung, A9-Sitzung vom
7.3.22

3,4 Blumenfelder X Allenfalls zum selbstschneiden

35 Wasserflachen naturnah X X Teil der Okonischen

3,6 Landwirtschaft X X

3,7 Familiengérten 1.2.22 Offentlichkeit X braucht es das in Raron?

3,8 Gewichshiuser X

4 Infrastruktur

4,1 Basperstrasse 1.2.22 Offentlichkeit X X langfristig fragwiirdig

4,2 Rote Meile 1.2.22 Offentlichkeit X

4,3 Spazierwege, Reitweg Ecoumra X

4,4 Recycling-Anlage 1.2.22 Offentlichkeit X Recycling zentralisieren

4,5 Parkplatze furr Sportanlagen 1.2.22 Offentlichkeit X

4,6 Parkplatze fur Turtig Ecoumra X Ladestation E-Auto

4,7 Parkplatze fur Eischollbahn X nur bei Verschiebung der Bahn
zu Uberlegen

Workshop: 30.05.2022
Gestaltbarer Bereich und Rahmenbedingungen
Mégliche Erweiterung
Mogliche Erweiterung Inttar

Langwitichatt

og_ -ﬁ?%e\ Qe\w-_» "\ Bumen  Extomaws Wirss -

Gestaltbarer Bereich West Gestaltbarer Bereich Ost

Strassenabwasser-

behandlungsanlage .
(SABA): eingezaunt Technische Zentrale Durch Ag bepflanzter
i Bereich

Y. WV

Durchgehende
Veloverbindung
Bereich Ost: Projekt
Basperstrasse

Durchgehende
Veloverbindung
Bereich West: Sportweg?



Ergebnisse des Workshops

Team 1.

Der GERA soll ausreichend begrint und naturnah gestaltet wer-
den, autofrei und fur alle Generationen ein attraktiver Erholungs-
und Sportraum sein. Am Bahnhof sollen zudem genugend Ve-
lostellplatze zur Verfugung stehen.

GERA Ost:

See

Nutzbarmachung der Sandbanke des Rottens
Grillplatze

Kinderspielplatz

Wasserspielplatz

|
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GERA West:

Bike-Train-Center
Jogging (Finnenbahn)
Vita-Parcours

Seilpark oder Kletterberg
Bocciabahn
WC-Anlagen
Beachvolleyballfelder
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Team 2:

Der GERA soll ausreichend begrunt, naturnah gestaltet und mit
Larmschutzelementen erganzt werden. Am Bahnhof sollen zu-
dem genlgend Velostellplatze sowie Kiss&Ride-Platze zur Ver-
fugung stehen. Auf dem GERA soll ein Fahrverbot fur den MIV
gelten. Ein Fussgangerweg mit zahlreichen Sitzbanken soll das
Hauptelement des GERA bilden.

GERA Ost:

- Raum fUr Jugendliche
- Bikepark

- Skatepark

- Basketballfelder

GERA West:

- Spielplatze

- Crillplatze

- Schattenplatze

- WC- Anlagen

- Beachvolleyballfelder

- Garderobe (Leichtbauweise mit Holz)
- Naturspielplatz mit Wasser




Team 3:

Der GERA soll ausreichend begrunt, naturnah gestaltet und mit
Larmschutzelementen erganzt werden. Auf dem GERA soll ein
Fahrverbot fur den MIV gelten. Ein beleuchtender Fussganger-
weg mit zahlreichen Sitzbanken und soll das Hauptelement des
GERA bilden. Den nachsten Generationen sollen ebenfalls Frei-
flachen zur Gestaltung des GERA zur Verfugung stehen.

GERA Ost: GERA West:

- Ruckzugsort fur Jugendliche - Fussgangerweg

- Skatepark - Sitzgelegenheiten
- Pumptrack - Schattenplatze

- Schattenplatze und viele Sitzbanke
- WC-Anlagen

|
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Team 4:

Der GERA soll ausreichend begrunt und naturnah gestaltet
werden. Der GERA soll ein attraktives Zentrum fur alle
Altersklassen sein.

GERA Ost:

Erlebnisspielplatz inkl. Wasser und Sand

Velo-Parcours

Familiengarten (im Osten)

WC-Anlagen

Pavillon fUr Yoga, Pilates und andere Sportarten (Leichtbauweise mit Holz)
Ruckzugsort fur Jugendliche (im Westen)

Kiosk




Team 5;

Der GERA soll schrittweise entwickelt werden, einerseits damit
die Kosten nicht zu hoch werden und anderseits, um kommen-
den Generationen Entwicklungsmoglichkeiten zu lassen.

- Falls Bahnhofplatz als Zentrum Autobrucke (fast) zwingend.

- Umzonung, um Anschluss an Wald zu schaffen

- Parkplatzproblem beim Fussballplatz Parkplatze hinter Zen-
trale inkl. Tribune

|
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Team 6:

Der GERA West soll der Selbstbewirtschaftung Uberlassen wer-
den. Interessenten sollen Flachen selbst bewirtschaften und
sich um diese kummern.

GERA Ost:

- Erlebnisspielplatz inkl. Wasser

- Ruckzugsort fur Jugendliche

- Beachvolleyballfelder

- Outdoor-Fitness

- Parkplatze beim Bahnhof und beim Fussballplatz

- Einkaufs- und Dienstleistungsnutzungen im Zentrum

Rotten
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7.5 Szenarien fur die Entwicklung Rarons

SZENARIO 1: STARKUNG DER HISTORISCHEN ACHSE

Starkung der zwei «historischen» Zentren
Raron und Turtig

Verbleib der Eischoll-Bahn im Zentrum
von Turtig?

Konzentration der Siedlungsentwicklung ,' ' R s V.o Z6h
in kompakten Bereichen um die zwei 2 o 4" /,g ‘
Dorfzentren ; £ V) e 4 W
Starkung der Bahnhofstrasse als / / ! DOBFK:ERN RARON / ,‘9

Verbindung zwischen den zwei 70, 8

P - S0
Dorfzentren und Zugang zum Bahnhof 5 S e - N /e
- Prioritat Fuss- / Veloverkehr und —_— = & B

N ~

L

o
)

dffentlicher Verkehr NIEDERGESTELN

Erschliessung durch den MIV «von
aussen» via Kantonsstrasse und
Stadelmattenstrasse (anstelle der
Briickenmoosstrasse

Sport auf dem Deckel...

Frage: Attraktivitat Turtig fiir
Wohnen (Schatten im Winter als
Herausforderung)? Alternative
Nutzungen?

SZENARIO 2: ENTWICKLUNG KONZENTRIERT IN DER NAHE DES BAHNHOFS

Raron und Turtig wachsen mit einem
neuen Zentrum um den Bahnhof
zusammen («neue Mitte»)

Konzentration der Siedlungsentwicklung .. At y
in Bahnhofsnahe (300m / 500m Umfeld)

Der ¢ffentliche Verkehr konzentriert in der
Mitte; Verlagerung der Eischoll-Bahn (und
mittelfristig der Unterbarg-Bahn) zum
Bahnhof

Starkung der Zugénge aus allen
Ortsteilen zum Bahnhof («sternférmiges»
Wegnetz), hohe Fusslaufigkeit und gute
Velozugénglichkeit

NIEDERGESTELN

Achtung: beschrénkte Bebaubarkeit in der
Néhe des Bahnhofs siidlich des Rotten




|
- raronpius

SZENARIO 3: ZWEI DORFTEILE, IN DER MITTE EIN GRUNKORRIDOR

Grossraumige Entwicklungstendenzen
bestimmen die Entwicklung von Raron
und Turtig:

... Stérkung der nérdlichen Talflanke von
Raron iber Niedergesteln bis Steg und
Gampel als attraktives Siedlungsgebiet

... Entwicklung der siidlichen Talflanke
als Gebiet fiir grossflachige Funktionen
(Industrie, Gewerbe, Flugfeld,
Sportflachen, Camping)

Entstehung einer dritten grossen
Polaritét in der Agglomeration neben
Brig/Naters und Visp

Starkes griin-blaues Band in der Mitte
Neue Briicke am Ostende von Raron

Briicke nur fiir den OV

@ S Mogichieiten fir den MIV

@ e Lage der Selbuhn Eacholl

@ dereiume

@ owon

Wirdigung der 3 Szenarien:

» Szenario 1:
Akzent auf die Starkung der
bestehenden Dorfzentren;

Achtung: was ist in welchem Zentrum

(zB Volg)?

» Szenario 2:
Gemeindeverwaltung in die
neue Mitte bringen, das Dorf
zusammenschweissen;
Achtung Schwéchung der
bestehenden Zentren?

» Szenario 3:
Die Erschliessung passt sich an die
Siedlungsstruktur an;
Achtung Strasse Nord-Ost durch
ruhiges Wohnquartier

Was gefallt hnen?

' .

QIIIIII III 'I II |

4 . .

; I n I II-IIII IIIIII -II-

Was gefallt Ihnen NICHT?

"

' '

| ' I

- .

:|III--- | I Ill i



7.6 Variantenstudium Rhonequerung

HEUTIGE SITUATION

ARBEITSHYPOTHESEN

Maximale Steigung der Rampen fiir verschiedene Nutzergruppen

&)®)

max 6%

\

6-10%

\

Hohendifferenzen fir die Gleisquerungen oberhalb und unterhalb,

Kreisdurchmesser Busse ir Kurven

|
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max 12%
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HERAUSFORDERUNGEN

Korridor A9 (im Bau)
D Gleiskorper SBB
%) Flussraum Rotien (ungeféhre zukiinftige
® Ausdehnung)
638534 Hohenkoten Bestand
646782 Hohenkoten Rottenquerung / Gleisquerungen
(oben / unten)

b

e 3

* Bestehende * Neue = Briicke MIV/OV = Briicke MIV/OV = Briicke fur alle
Unterflhrung fur Unterflhrung fur Uber die Bahn in der Achse Verkehrsteil-
alle Verkehrs- MIV und OV westlich Bahnhofstrasse nehmenden
teilnehmer ostlich = Fussund Veloin = Fussund Veloin ostlich

= Verschwenkung = Brlcke inder bestehender bestehender

der Brucke Achse Unterflhrung Unterflhrung
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VARIANTE 1

Geringe Verschwenkung der Briicke;

Benutzung der bestehenden
Unterflihrung wie heute

Fuss- und Veloverkehr mit einer eigenen
rampe a 6%

siss | A 7

6009

VARIANTE 2A

Ausbau (Absenkung) der bestehenden
Unterfiihrung
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VARIANTE 2B

Neue Unterfiihrung fiir Busse

Bestehende Unterfiihrung fiir Fuss- und
Veloverkehr

Rampe siidlich der Gleise Richtung
Siiden

84003

VARIANTE 2C

Neue Unterfiihrung fir Busse

Bestehende Unterfiihrung fiir Fuss- und
Veloverkehr

Rampe auf dem Bahnhofplatz richtung
Westen. Anpassung der bestehenden
Rampe

635631

635493
p==)

84009

0%

T

/'57//;7://‘ s
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VARIANTE 2B UND 2C
Neue Unterfiihrung fiir Busse
Bestehende Unterfiihrung fiir Fuss- und
Veloverkehr
g BN
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VARIANTE 3A

Uberquerung der Gleise fiir Auto / Bus

Zusétzliche Fuss- und Velobriicke
mit Anschluss an die bestehende
Unterfiihrung

VARIANTE 3B

Horizontale Rottenquerung
Rampen fiir Bus direkt am Bahnkdrper

Bestehende Unterfiihrung fiir Velo- /
Fussverkehr




VARIANTE 4A

Kontinuierliche Bahnhofstrasse Raron
bis Turtig

Bestehende Unterfiihrung fiir Fuss- und
Veloverkehr

w623

VARIANTE 4A
Kontinuierliche Bahnhofstrasse Raron
bis Turtig

Bestehende Unterfiihrung fiir Fuss- und
Veloverkehr

.l.
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VARIANTE 4A
Kontinuierliche Bahnhofstrasse Raron
bis Turtig

Bestehende Unterfiihrung fiir Fuss- und
Veloverkehr
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VARIANTE 5A

Uberquerung der Gleise fiir Auto / Bus

Direkter Zugang zum Perron

s

VARIANTE 5A

Uberquerung der Gleise fiir Auto / Bus
Direkter Zugang zum Perron

B il
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VARIANTE 5A

Uberquerung der Gleise fiir Auto / Bus
Direkter Zugang zum Perron

B = 24,
: 7%
% "M 2R
2 IR
AN




VARIANTE 5B

Uberquerung der Gleise fiir Auto / Bus
Direkter Zugang zum Perron

Rampe Siid zwischen Gleise und
Bahnhofplatz

VARIANTE 5B

Uberquerung der Gleise fiir Auto / Bus
Direkter Zugang zum Perron

Rampe Siid zwischen Gleise und
Bahnhofplatz

_|_
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VARIANTE 5B

Uberquerung der Gleise fiir Auto / Bus
Direkter Zugang zum Perron

Rampe Suid zwischen Gleise und
Bahnhofplatz

—







